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1. INDICADOR DE LUGAR /

SKBO - BOGOTA

NOMBRE DEL AERODROMO El Dorado
2. DATOS GEOGRAFICOS Y DE ADMINISTRACION DEL AD 8. DETALLES DEL AREA DE MOVIMIENTO

Coordenadas ARP: 04 42 05,76 N 074 08 49,00 W ) ——

Distancia y direccién a la ciudad: 12 KM Plataformas: SRup_el;flae_. _C%r(‘:cl\zeécl’ RID/W/T

Elevacion: 2548,16 m / 8.360 ft . esistencia: [R/D/W/T/

Temperatura de referencia: 20 °C Calles de rodaje:  Anchura: A, A7, A5,B7,A4,K =30 m
Declinacién magnética: 07°28' W (2019) / 00° 09" W anual Eg ?\16 m K4. K3.B6 =39
Administracion: Sede Corporativa OPAIN S.A g - 44m
Direccion: Aeropuerto Internacional El Dorado Calle 26 # 103-09 — E' - 65 m

Bogota Colombia

Teléfono: PBX 2662000TWR 2962615 - ARO 2962253
PBX: 4397070

AFS: SKBOYDYA - SKBOYDYX

Pagina Web: eldorado.aero/contactenos/

Transito autorizado: Llegando IFR y saliendo IFR y VFR
Observaciones: Departamento Cundinamarca.

3. SERVICIOS. HORAS DE OPERACION

Aeropuerto: H24

Aduana e Inmigracion: H24

Médicos y sanidad: H24

AIS/NOF: H24

AIS/ARO: H24

MET: H24

ATS: H24

Abastecimiento de combustible: H24
Seguridad: H24

Observaciones: NIL

4, SERVICIOS INSTALACIONES DE ASISTENCIA EN TIERRA

Instalaciones para el manejo de carga: A cargo de las empresas
aéreas.

Tipos de combustible: JET A-1

Tipos de lubricantes: NO

Capacidad de reabastecimiento: Sistema de hidrantes de combusti-
bles con capacidad de suministro de 100 galones por minuto, en las
plataformas del Terminal 1, Terminal 2 y Terminal de Carga.

Sistema de abastecimiento con vehiculos cisterna, con capacidades
10000-9600-6000-5000-3000 y 2500 galones.

Una (1) estacidn de carga de combustible.

Espacio disponible en hangar: NIL

Instalaciones para reparaciones: Empresas particulares, servicios
menores y mayores

Observaciones: NIL

“5. INSTATACIONES PARA PASAJEROS

Hoteles: En la ciudad

Restaurantes: Si

Transporte: Autobuses, taxis, colectivos, auto-pulmans de turismo y
alquiler de autos.

Instalaciones médicas: Primeros auxilios, ambulancias y puntos de
vacunacion.

Banco: Cajeros Automaticos

Oficina postal: No

Informacion turistica: Si

Observaciones: Servicio de guarda equipajes

6. SERVICIO DE EXTINCION DE INCENDIO SALVAMENTO

Categoria: 10

Equipo de salvamento: No

Capacidad para retirar aeronaves inutilizadas: A cargo de las
empresas aéreas

Observaciones: 4 vehiculos contra incendio con capacidad total de
descarga 20.903 Lt/min, 1 vehiculo de rescate, 1 equipo de respuesta
hazmat nivel operaC|onaI

~7.REMOCION DE OBSTACULOS

Equipos: No
Prioridad de limpieza: No
Observaciones: NIL

Superficie: Asfalto y concreto
Resistencia: TWYA A7, A5 B7, A4, P, A8, N

PCN 80/F/C/W/T
TWY M,N,P,U,V:
TWY K, K7, K8, K6, K3, K2, K1:
PCN 104/F/D/W/T
Calles de rodaje acceso a puesto de estacionamento
Anchura: Bi, B2, B3, B =14
B12

=20 m (Categoria B o inferior)
B13 =17m (Categorla C o inferior)
B14 = 13 m (Categoria B o inferior)
B15 = 9 m (Categoria A)
B16 = 16 m (Categoria B o inferior)
J, H1, H2 =25m
13, G =44 m (Categorl'a C o inferior)

Bll entre By plataforma
T2 = 45 m (Categoria C o inferior)
C entre B6 y P = 25 m (Categoria C o inferior)
85 m (Categoria E o inferior)

D Fentre Ny pIataforma
T1 = 42 m (Categoria C o inferior)
Posiciones de comprobacion:

VOR: NIL

INS: 04°42.1'N 074°09.0' W

Altimetro: Plataforma terminal, elevacion 8.361
Fl'
Observaciones: * R Estructura rigida con pavimento flexible.

9. SISTEMAS Y SENALES DE GUIA DE RODAJE

Sistema de guia de rodaje: Tableros iluminados

Senalizacion de RWY: Ejes sefializados con pintura.

Seifializacion de TWY: Tableros iluminados

dObservacmnes Luces indicadoras de barra de parada, Ver Circuitos
e

rodaje

10. OBSTACULOS

En areas de aproximacion y despegue: Si

RWY: 31R

Obstaculo: Linea de energia

Localizacion: 600 m del umbral de RWY, elevacion 10 m, rumbo 127°
Seiializacion: Iluminados

Observaciones: NIL

11. SERVICIO METEOROLOGICO PROPORCIONADO

Oficina MET: IDEAM

Horario: H24

TAF/ Periodo de validez: 24 horas actualizado cada 6 horas
Pronostico de aterrizaje: Seguin tendencia

Informacion: TAF, METAR, SPECI, SINOP, CLIMAT

Documento de vuelo: Carpeta completa

Idioma: espafiol, inglés

Cartas: Mapas significativos provistos de altitud y de vientos maximos
Equipo suplementario: Radar Meteorol6gico, Imagenes Satelitales,
LEADS en linea.

Dependéncias ATS atendidas: ACC, APP, TWR, ARO
Informacion adicional: Oficina prlnC|paI

Observaciones: NIL
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12. CARACTERISTICAS FISICAS DE LA PISTA
El i Di i .
RWY Direccion DIM Localizacion e-l\-l::on imensiones (m) Superficie
SWY | CwYy Franja RESA OFZ Resistencia-
GEO/MAG (m) THR (m/FT) ] ACN/PCN
13L 127.01° 3800 x 45 | 04 42 48,21 N 074 09 07,42 W 2546,94 No 150
134 8356 3920 x 300 NIL NIL Asfalto
PCN 104/F/D/W/T
31R 307.01° 3800 x45 | 0441 33,74 N 07407 29,01 W | 2548,16 No 150
314 8360
Asfalto
13R 127.03° 3800 x 45 | 04 42 37,78 N 074 10 08,97 W 2545,72 60 300 PCN 80/F/C/W/T
134 8352 4400 x 300 NIL NIL
31L 307.03° 3800 x 45 | 04 41 23,28 N 074 08 30,60 W 2546,94 60 300
314 8356
Observaciones: NIL
% — PENDIENTE 0.04 % %
§ PERFIL LONGITUDINAL PISTA 13L-31R §
§ — PENDIENTE 0.03 % “:’i:
; PERFIL LONGITUDINAL PISTA 13R-31L %
Perfil:
13. DISTANCIAS DECLARADAS
RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
13L 3800 3950 3800 3800
31R 3800 3950 3800 3800
13R 3800 4100 3860 3800
31L 3800 4100 3860 3800
Observaciones: NIL
14. LUCES DE APROXIMACION Y DE PISTA
ALS PAPI (1) REDL
RWY Aproximacion APAPI (2) Borde de pista
Categoria | Longitud Intensidad Indicador de trayectoria de S Longitud Intensidad
(1, 11, III) (m) (Alta - Media - Baja) | aProximacion de precision (m) (Alta - Media - Baja)
- ALS F 3 (1) 3° MEHT 71 ft Blancas 3200 Alta
111 900 Alta (1) 5,24 % Amarillas 600 Alta
(1) 3° MEHT 81 ft Blancas 3200 Alta
31R No
(1) 5,24 % Amarillas 600 Alta
- ALSF 3 (1) 3° MEHT 72 ft Blancas 3200 Alta
111 900 Alta (1) 5,24 % Amarillas 600 Alta
(1) 3° MEHT 81 ft Blancas 3200 Alta
31L No
(1) 5,24 % Amarillas 600 Alta
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REIL RTHL RTZL RENL STWL RCLL
Eje de pista
L Icql:lerfitifilcadoras :I.lmbral tozrg:a:;le Elxtremo Zona éie e S] p. _ rerm——
e fin de pista e pista e pista arada ongitu eparacion ntensida
g & contacto g & Color (m) (m) (Alta - Media - Baja)
Blancas 2900 15 Alta
13L No Verdes Blancas Rojas No Blancas/rojas 600 15 Alta
Rojas 300 15 Alta
Blancas 2900 15 Alta
31R No Verdes Blancas Rojas No Blancas/rojas 600 15 Alta
Rojas 300 15 Alta
Blancas 2900 15 Alta
13R Si Verdes Blancas Rojas No Blancas/rojas 600 15 Alta
Rojas 300 15 Alta
Blancas 2900 15 Alta
31L No Verdes Blancas Rojas No Blancas/rojas 600 15 Alta
Rojas 300 15 Alta
Observaciones: PAPI pista 13L/31R distribuidas a ambos lados del eje
15. OTRAS LUCES, FUENTE SECUNDARIA DE ENERGIA
ABN ‘f_’DDII((;)) TWY Plataforma Fuente secundaria Observaciones
Borde: En calles de rodaje A,
(1) 1 cerca THR 13L A4, A5, A6, A7, A8, A9, B, B5, 3 plantas de 385 KW, 2 de
(1) 1 entre TWY A3 y A4  [B6, B7, B10, Bi1, B13, M, N, 400 KW, 1 de 75 KW, 1 de
(1) 1 entre TWY A7 y A8 [|P. Eje: En calles de rodaje A, 35 KW, 2 de 500 KW. NIL
Si (1) 1 cerca THR 31R A2, A3, A4, A5, A6,A7, A8, A9, | Faros de iluminacion
(1) 1 cerca THR 13R IA10, M, N, E, H, K, K1, K2,
(1) 1 cerca THR 31L K3, K4, K5, K6, K7, K8
(2) 1 entre TWY A4 y A5

16. ZONA PARA ATERRIZAJE DE HELICOPTEROS

Dimensiones : ;
: A : Distancia decla-
Localizacion Elevacion Si%g{ gse.f.'l_s(t)?:";'é'e BI:IIGA(éeC(I)egll':aAﬁrcoa y disrada_ LucerAI_}_r(’)CH y Observaciones
FATO ponible
No No No No No No NIL
17. ESPACIO AEREO ATS
LIMITES CLASE DE UNIDAD ALTITUD DE
DENOMINACION Y LIMITES LATERALES VERTICALES ESPACIO | RESPONSABLE TRANSICION
AEREO IDIOMA
ATZ EL DORADO:
Circulo de 6,2 NM de radio centrado en el ARP SKBO, complementando 11.500 FT EL DT(alefDo
el circulo con una extension hacia el noroeste dentro de las siguientes AMSL D 18.000 FT
coordenadas: iniciando en 04 42 23.69 N 074 15 00.57 W, linea recta a GND ES / EN
04 43 06.50 N 074 15 59.36 W, linea recta a 04 48 36.31 N 074 12 00.78
W, linea recta terminando en 04 47 53.30 N 074 11 01.66 W.
CTR EL DORADO:
Zona Uno
Circulo de 6,2 NM de radio centrado en el ARP SKBO, complementando el EL DORADO
circulo con una extension hacia el noroeste dentro de las siguientes coordena- 11.500 FT TWR
das: AMSL D 18.000 FT
A) 04 42 23.69 N 074 15 00.57 W GND ES / EN
B) 04 43 06.50 N 074 15 59.36 W
F) 04 48 36.31 N 074 12 00.78 W
G) 04 47 53.30 N 074 11 01.66 W
Zona Dos
Dentro de las siguientes coordenadas formado por los puntos: _
B) 04 43 06.50 N 074 15 59.36 W 11500 FT AMSL BOGOT/ LLEGA
C) 04 46 16.75 N 074 20 20.65 W 10500 FT AMSL A 18.000 FT
D) 04 51 23.76 N 074 27 22.30 W : ES / EN
E) 04 56 53.63 N 074 23 24.40 W
F) 04 48 36.31 N 074 12 00.78 W
‘ATIS COLOMBIA AIRAC AMDT 61/20
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Zona Tres
Formado por arco de circulo de 6,2 NM de radio centrado en el ARP SKBO, comenzando
en:
M) 04 35 53.90 N 074 08 59.36 W
A) 04 42 23.69 N 074 15 00.57 W A
C) 04 46 16.75 N 074 20 20.65 W 11.500 FT AMSL BOGOTA 18.000 FT
Linea en arco de circulo de 12,26 NM de radio centrado en el ARP SKBO hasta el punto C9 | 10.500 FT AMSL TERMINAL :
hasta el punto: SUR
N) 04 30 30.44 N 074 12 49.65 W y de este punto hasta el punto de
origen M) ES / EN
Zona Cuatro
Formado por arco de circulo de 6,2 NM de radio centrado en el ARP SKBO, comenzando
en: BOGOTA
H) 04 47 08.63 N 074 05 13.00 W 11.500 FT AMSL A TERMINAL
J) 04 51 03.00 N 074 03 34.00 W 10.500 FT AMSL NORTE 18.000 FT
K) 04 49 39.00 N 074 00 15.00 W
L) 04 43 35.60 N 074 02 48.01 W, en arco de circulo de 6,2 NM de radio centrado en ES/EN
el ARP SKBO (N04°42'05.76” W074°08'49.00"), hasta el punto H)

18. INSTALACIONES DE COMUNICACIONES ATS

Servicio Distintivo de llamada Frecuencia HR Observaciones
TWR El Dorado TWR Norte 118,1 MHz H24 Pista 13L/31R
118,35 MHz H24 Frecuencia alterna
El Dorado TWR Sur 118,25 MHz H24 Pista 13R/31L
118,35 MHz H24 Frecuencia alterna
El Dorado Superficie Norte 121,8 MHz H24 SMC 13L/31R
122,4 MHz H24 Frecuencia alterna
El Dorado Superficie Sur 122,75 MHz H24 SMC 13R/31L
122,4 MHz H24 Frecuencia alterna
El Dorado Autorizaciones 121,6 MHz H24 Autorizaciones El Dorado
122,9 MHZ H24 Frecuencia alterna
El Dorado Rampa Avianca 132,9 MHz H24 Plataforma Sur T1
APP Bogota Llegadas 119,5 MHz H24 Sector Bogota Llegadas
119,05 MHz H24 Frecuencia alterna
Terminal Oeste 119,95 MHz H24 Sector Terminal Oeste
120,95 MHz H24 Frecuencia alterna
Terminal Sur 119,65 MHz H24 Sector Terminal Sur
120,65 MHz H24 Frecuencia alterna
Terminal Norte 121,3 MHz H24 Sector Terminal Norte
120,3 MHz H24 Frecuencia alterna
ACC Bogota Control NE 128,6 MHz H24 Sector NE
128,5 MHz H24 Frecuencia alterna
Bogota Control SE 128,8 MHz H24 Sector SE
Bogota Control NW 123,7 MHz H24 Sector NW
123,85 MHz H24 Frecuencia alterna
Bogota Control SW 125,1 MHz H24 Sector SW
125,95 MHz H24 Frecuencia alterna
S Emergencia 121,5 MHz H24 Emergencia
FI
Bogota Informacion 126,9 MHz 1100-2300 Frecuencia alterna
ATIS 126.75 MHz Tripulaciones deben colacionar al primer contacto con el
127,8 MHz H24 ATC el mensaje ATIS de la hora.

19. RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION Y EL ATERRIZAJE

I""‘(t\?}\?f)'on D FREQ HR Localizacién Elevaci6n Observaciones
VOR BOG 113,9 MHz H24 045048 N 074 1924 W 9.906 FT | Cobertura 100 NM
DME BOG CH 86 X H24 045048 N 074 1924 W 9.906 FT | Cobertura 150 NM
NDB
VOR SOA 108,6 MHz H24 043611 N074 16 23 W 8.069 FT
DME SOA 23-X H24 0436 11N074 16 23 W 8.108 FT | Cobertura 150 NM
ILS/LLZ IEDR 111,3 MHz H24 04 41 28,150 N 074 07 21,655 W Categoria 1, pista 13L
ILS/GP 332,3 MHz H24 04 42 44,981 N 074 08 57,049 W Pista 13L, GP 3°
ILS/DME CH 50 X H24 04 42 44,981 N 074 08 57,049 W Pista 13L

oM

MM

LO
ILS/LLZ TIADO 110,7 MHz H24 04 41 15,733 N 074 08 20,651 W Categoria 3, pista 13R
ILS/GP 330,2 MHz H24 04 42 29,178 N 074 10 03,378 W Pista 13R, GP 3°
ILS/DME CH44 X H24 04 42 29,178 N 074 10 03,378 W Pista 13R

MM AD 75 MHz H24 04 42 58,369 N 074 10 36,189 W Pista 13R

M DO 75 MHz H24 04 42 45,775 N 074 10 19,258 W Pista 13R
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20. REGLAMENTACION LOCAL

o Aeronaves de carga de transporte aéreo no regular registradas
en Colombia ante la oficina de transporte aéreo, no requieren
presentar con el Plan de vuelo:

O Paz y salvo por concepto de derechos de uso de aerdédromo y
servicios de proteccion al vuelo expedido por la administracion.

O Sellos de las autoridades de emigracion y aduana en la copia
del General Declaration.
1. Pista 13L/31R:

Entre las 1100-0459 sin restriccion.
Entre las 0500-1059 para aterrizaje Pista 13L y para despegue Pista
31R.

RWY 13L: .
Circuito de transito de aerddromo con virajes a la izquierda (Norte)

RWY 31R: )
Eiircuitc)) de transito de aerdédromo preferente con virajes a la derecha
Norte

2. Pista 13R/31L:

Entre las 1100-0300 sin restriccion.

Entre las 0301-0459 para aterrizajes Pista 13R.

Entre las 0500-1059 para aterrizaje Pista 13R y para despegue Pista
31L.

RWY 13R .
Circuito de transito de aerodromo con virajes a la derecha (Sur)

RWY 31L .
E:irCL;itO de transito de aerdédromo preferente con virajes a la izquierda
Sur

NOTA 1: De acuerdo a las fechas y horas descritas durante las horas
de restriccion por mantenimiento de la infraestructura aeroportuaria, la
capacidad del Aeropuerto Internacional El Dorado se vera afectada en
un valor del cincuenta por ciento (50%), por lo que se insta a los usua-
rios a que realicen con la debida antelacion la coordinacion respectiva
de cada uno de los vuelos ante la oficina de coordinacion de slot.

3. Esta prohibida la operacion de aeronaves a piston
4. Esta prohibida la operacion de vuelos de instruccion.

5. Esta prohibida la llegada de vuelos de ala fija con plan de vuelo
VFR

6. Toda aeronave de aviacion general, aviacion comercial no regular o
aeronave en vuelo charter de matricula nacional o extranjera que utilice
como destino el aeropuerto internacional EI Dorado debe tener un ope-
rador establecido en el aeropuerto o contratar una empresa de servicio
de escala en aeropuerto (Handling).

7. Toda aeronave clasificada en la siguiente tabla, que pretenda des-
pegar del aeropuerto internacional El Dorado, debera proceder con plan
de vuelo VFR, en su primera fase de vuelo, insertando en la casilla 8 del
FPL la letra Z' (inicial VFR) o V (VFR) segln corresponda.

DESIG':Q'I)SR OACI DESCRIPCION WTC
ARVA (RVOD) o7 T

ATST 0T M
€208 T T
12 T M
BC3T (ACA7) o7 M
DHC6 T T
E110 o7 T
E314 (A-29) 0T T
E500 T T
410 T T
BC T T
TUCA 0T T
V10 WA T

NOTA: Se incluyen todas las aeronaves monomotor y bimotor de simi-
lar rendimiento en despegue.

8. Las aeronaves clasificadas en el numeral 6 podran efectuar despe-
gues durante las horas diurnas, siempre y cuando las condiciones de

V|5|b|I|dad y techo reportadas sean iguales o superiores a las siguien

tes
- V|5|b|||dad horizontal: 5000 M
- Techo de nubes: 1500 FT AGL

En horas nocturnas o en caso de que las condiciones meteoroldgicas
sean inferiores a los parametros anteriores, no se autorizara la salida de
estas aeronaves.

9. Las aeronaves mencionadas en el numeral 7, con reglas de vuelo V o
Z, no estaran sujetas al control ATFM para su salida, y sus despegues
podran ser autorizados desde las intersecciones por parte del control de
transito aéreo.

10. La Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea podra expedir
permisos temporales limitados para que las aeronaves mencionadas en
el numeral 7 procedan con plan de vuelo IFR saliendo de Bogota, en
cuyo caso estaran sujetas de medidas ATFM.

Nota: Estaran exentos de esta restriccion los vuelos con STATUS
(EMER, SAR, HEAD, HUM, HOSP, VIP2).

11. Solamente aeronaves de estado.

Todas las aeronaves de estado que se sujeten a las siguientes medidas,
deberan tener registrado en la casilla 18 del FPL el indicador STS/
STATE:

e Respecto de la tabla establecida en el numeral 7, en horario noc-
turno o cuando la visibilidad sea inferior a lo establecido en 8, Uni-
camente las aeronaves de estado tipo C208 podran presentar plan
de vuelo IFR. En este caso estaran sujetas a medidas ATFM.

e Siempre que se cumplan las condiciones descritas en el numeral 8,
se podran aceptar planes de vuelo VFR en horas nocturnas para
aeronaves equipadas con LVN o NVG. Esta condicion debera ser
insertada en la casilla 18 del plan de vuelo.

e Las aeronaves de estado incluidas en el numeral 7 podran presen-
tar planes de vuelo IFR despegando entre 0400 - 0940 UTC.

e Siempre que se cumplan las condiciones descritas en el numeral 8,
las aeronaves de Estado, pueden proponer reglas de vuelo V o Z,
sujeto a autorizacién y Criterio _por parte del ATC. En caso de ser
aprobado, la aeronave no sera objeto de medidas ATFM para el
despegue.

12, Con el fin de elevar los niveles aceptables de seguridad, las aerona-
ves que transporten mercancias peligrosas de la Clase 1, eprosnvos en
cualquiera de sus divisiones, deberan utilizar para la maniobra de des-
pegue Unicamente la pista 31L o la pista 31R cuando la pista 31L se
encuentre cerrada.

No se permite el despegue del Aeropuerto El Dorado, de aeronaves g e
transporten como carga, mercancias peligrosas de la Clase 3, “Liquido
Inflamables”, cuya denominacion y nimero de Naciones Unidas (UN)
corresponda a una 0 varias de las siguientes: Carburante para motores
de turbina de aviacion, UN 1863.

— Carburantes para motores, UN 1203.
— Combustible para motores diesel, UN 1202.

Excepto cuando se trate del transporte de '"cantidades limitadas"
"cantidades exceptuadas" de dichas mercancias, segun lo estabIeC|do
enel

Documento OACI 9284, Instrucciones Técnicas para el Transporte sin
Riesgos de Mercancias Pellgrosas por Via Aérea, edicion vigente:

El operador que transporte desde el aeropuerto El Dorado mercancias
peligrosas de la Clase 1, explosivos, en cualquiera de sus divisiones,
debe anotarlo asi en la casilla No. 18 del Plan de Vuelo, "Otros Datos",
y la tripulacién de la aeronave que efectie dicho transporte sera res-
ponsable de informar en su primer llamado, al control de transito
aéreo sobre su condicion

Los Servicios de Control de Transito Aéreo deben informar a los Servi-
cios de Extincién de Incendios sobre las aeronaves que despegaran con
este tipo de mercancias.

13. Se establece altitud minima de 9.500 FT para el circuito de aerd-
dromo de aeronaves de ala fija.

14. Pistas preferentes
Configuracion ORIENTE
Llegadas pistas 13L/13R
Salidas pistas 13L/13R
Configuracion OCCIDENTE
Llegadas pistas 31R/31L
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Salidas pista 31L/31R

Configuracion ENFRENTADA
Llegadas pistas 13L/13R
Salidas pistas 31R/31L

En condiciones normales de operacién (la superficie de la pista esta
seca 0 mojada con accion de frenado buena), la configuracion ORIENTE
sera preferente siempre que la componente en cola del viento no
supere los 5 kt.

Para atenuar el ruido, la configuracion ENFRENTADA tendra preferencia
sobre las conﬂguraaones ORIENTE y OCCIDENTE entre las 0500 y las
1100, sin embargo; la atenuacién del ruido no constituird un factor
determinante para mantener la configuracion enfrentada cuando:

a. El estado de la superficie de la pista esté afectado negativamente
(p. €j., con agua, lodo, caucho, aceite u otras sustancias);

b. para el aterrizaje, cuando el techo de nubes se encuentre a una
altura inferior a (500 ft) por encima de la elevacién del aerédromo o
la visibilidad sea inferior a 1900 m;

c. para el despegue, cuando la visibilidad sea inferior a 1 900 m;

d. se haya notificado o pronosticado cizalladura del viento, o cuando
se prevean tormentas que afecten la aproximacion o la salida; y

e. cuando la componente transversal del viento, incluidas las rafagas,
exceda de 15 kt, o la componente del viento de cola, incluidas las
rafagas, exceda de 5 kt.

Los mensajes ATIS proporcionaran la informacién de la configuracion
de pistas en uso.

15. Tiempo minimo de ocupacion de la pista
Llegadas

Para conseguir el maximo aprovechamiento de la pista, reducir el
tlempo de ocupacion de la misma y minimizar la posibilidad de “motor y
al aire” es importante que los pilotos al mando, sin perjuicio de la
seguridad y operacion normal de la aeronave, en condiciones de pista
seca, procedan al abandono rapido de la plsta A menos que el ATC
indique otra cosa, se utilizaran las siguientes calles de salida para
abandonar la pista correspondiente.

Configuracién ORIENTE

Configuracion OCCIDENTE

Las aeronaves que por cualquier causa no puedan abandonar la pista
por las calles de rodaje establecidas anteriormente lo notificaran al ATC

- Calle de rodaje Distancia desde
Pista SALIDA Aeronave umbral (m)
13L A5 Turbo hélices/ligeras 1900
A6 Jet y pesadas 2650
13R K4 Ligeras 1900
K5 JET/PESADAS 2500
en el primer contacto.
- Calle de rodaje Distancia desde
Pista SALIDA Aeronave umbral (m)
31R A5 Turbo hélices/ligeras 1900
A4 Jet y pesadas 2600
31L K4 Turbo hélices/ligeras 1900
K3 JET/PESADAS 2500
Salidas

El ATC considera que todas las aeronaves que llegan al punto de espera
estan completamente listas para rodar a posicion en pista e iniciar la
carrera de despegue inmediatamente después de recibir la autorizacion
correspondiente. Las aeronaves que por cualquier causa no puedan
cumplir con este requisito lo notificaran al ATC antes de alcanzar el
punto de espera.

Las aeronaves que no estén preparadas para iniciar la carrera de
despegue inmediatamente después de recibir la autorizacién de
despegue recibiran la cancelacion de dicha autorizacion e instrucciones
para abandonar la pista por la primera calle de salida disponible.

16. Categoria de estela turbulenta
Todas las aeronaves estan calificadas, a los efectos de estela

turbulenta, dependiendo de su Peso Maximo Certificado al Despegue
(MTOW) o superior.

COLOMBIA
PESADA: 136.000 Kg (MTOW) o superior
MEDIO: Entre 7.000 Kg (MTOW y 136.000 Kg (MTOW)
LIGERA: Igual o menor a 7000 Kg MTOW)

En la operacion de salida se aplicara a todas las aeronaves la siguiente
Separacion Minima por Estela Turbulenta:

AERONAVE AERONAVE SEPARACION EN
PRECEDENTE SUBSIGUIENTE MINUTOS

PESADA B757 2
PESADA MEDIA 2
PESADA LIGERA 2
B757 LIGERA 2
MEDIA LIGERA 2
B757 MEDIA 2
LIGERA LIGERA -
MEDIA MEDIA -
B757 PESADA -
PESADA PESADA -

Nota 1: Debido a las caracteristicas particulares de Estela Turbulenta del
B757, ésta sera considerado aeronave PESADA cuando despegue delante
de una aeronave MEDIA o LIGERA y sera considerada de Estela Turbulen-
ta MEDIA cuando despegue detras de una aeronave PESADA.

Nota 2: Cuando una aeronave despegue desde una interseccion de la
pista detras de otra aeronave de Estela Turbulenta mas alta que haya
despegado desde el umbral se sumara un minuto a los tiempos de sepa-
racién minima contemplados en la tabla anterior.

Nota 3: Cuando una aeronave no pueda aceptar la separacion minima
por Estela Turbulenta, informara de ello lo antes posible y en todo caso
antes de recibir la autorizacion para ingresar a la pista. Una vez recibida la
autorizacion para ingresar a la pista, los pilotos que no hayan informado
la necesidad de una mayor separacion por Estela Turbulenta, se entende-
rad que aceptan las separaciones contempladas en la tabla anterior.

17. Despegues desde intersecciones

Con el fin de agilizar el transito aéreo, optimizar la capacidad operacional
de los aerddromos y disminuir, en Cuanto sea posible, los tiempos de
rodaje de las diversas aeronaves, se permite al personal de Controladores
de Transito Aéreo para autorizar 'la maniobra de despegue de monomoto-
res o bimotores (turbohélice o jet), desde cualquiera de las intersecciones
detalladas, a solicitud de la tripulacion o del Control de Transito Aéreo,
siempre que medie aceptacion por parte de la tripulacion.

1.1 Los Operadores de Aeronave, que asi les sea exigido por el Inspector
Principal de Operaciones (PQI), con excepcion de aquellos de que trata el
numeral 1.3., que deseen efectuar despegues desde alguna de las inter-
secciones, y en los sentidos aqui especificados, deberan realizar y presen-
tar, para su aprobacion por parte de la Secretaria de Seguridad Aérea de
la UAE de Aeronautica Civil, los correspondientes andlisis de pista para las
distancias de despegue del 'numeral 1.8

1.2 El andlisis de pista que trata el numeral anterior deberd considerar
todos los aspectos que pudieran afectar el rendimiento de la aeronave
durante la fase de despegue, tales como: elevacion, pendiente y estado
de la pista, direccion e intensidad del viento, temperatura presion atmos-
férica, asi como todos los obstaculos publlcados en las inmediaciones de
la trayectorla de despegue. Los pesos maximos, asi obtenidos, deberan
ser incorporados en los manuales de despacho, 'de peso y balance o en
las guias de despacho de cada operador, de tal forma que puedan ser
consultados facilmente por los despachadores y las tripulaciones de vuelo.

1.3 Los Operadores de Aeronave, que asi les sea exigido por el Inspector
Principal de Operaciones (POI), que obtengan los pesos de rendimiento
proporcionados, o avalados, directamente por el fabricante de la aerona-
ve, y utilizados segln lo prescrlto por el mismo, podran efectuar despe-
gues desde intersecciones sin haber presentado ante la Secretaria de
Seguridad Aérea de la UAEAC, la correspondiente revisién del manual de
despacho, manual de peso y balance o guia de despacho, para su aproba-
cién, siempre que previamente hayan presentado, y les haya sido aproba-
do, el analisis de pista para la operacion inicial en dicho aeropuerto.

1.4 El Operador, que proceda segln lo prescrito en el numeral 1.3., ten-
dra la obligacién de presentar para su aprobacion, ante la Secretaria de
Seguridad Aérea, en un plazo no mayor a sesenta (60) dias, la correspon-
diente revisién del Manual de Despacho, de Peso y Balance o
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Guias de despacho, con los diferentes analisis para el despegue desde
intersecciones.

1.5 El Piloto al Mando es el Unico que, basado en la informacion conte-
nida en los correspondientes Manuales de Despacho, de Peso y Balance
0 Guias de Despacho del Operador, podra determinar la viabilidad o no,
del despegue desde una interseccion, previa verificacion de que el peso
calculado de despegue sea igual, o mferlor al establecido para la longi-
tud y el estado de pista disponible, notificada por el Controlador de
Aerdédromo segun numeral 1.8 o la indicada en los letreros de informa-
cion. En consecuencia, el Piloto al Mando es el absoluto responsable de
la SEGURIDAD operacional de la aeronave, como quiera que el Contro-
lador de Transito Aéreo, queda eximido de toda responsabilidad que
dicha operacién conlleva.

1.6 La transgresion de lo preceptuado aqui, ya sea por accién o por
omisién por parte del Operador de la Aeronave, constituye una infrac-
cion de orden técnico, y podra ser objeto de la facultad sancionatoria
que tiene la Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil —
UAEAC. en concordancia a lo establecido en la Parte Séptima (Régimen
Sancionatorio) de los Reglamentos Aeronduticos de Colombia; sin detri-
mento de la competencia y actuaciones a que hubiera lugar por parte
de otras autoridades, si dicha infraccion asi lo amerita.

1.7 El Controlador de Aerédromo debera:

a. Notificar a la tripulacién, tan pronto como sea posible, y en todo
caso, antes de que la aeronave ingrese a la pista en uso, el Recorri-
do de despegue Disponible (TORA), ver 1.8. El Controlador de
Aerédromo podrad omitir esta informacion cuando se hayan empla-
zado I?s correspondientes letreros de informacion, horizontales y/o
verticales.

b. Informar a las tripulaciones de las aeronaves involucradas, respecto
de la presencia y posicidn de cualquier otro transito sobre la misma
pista 0 préximo a ingresar a ella.

c. Abstenerse de expedir autorizaciones para despegues condiciona-
das a la presencia de otra aeronave en final cuando, a su juicio, la
aeronave que se alista para despegar desde una interseccion NO
tiene suficiente visibilidad para identificar la aeronave reportada.

d. Aplicar la correspondiente separacion por turbulencia de estela para
los casos en que una segunda aeronave despega desde una inter-
seccion.

e. El Controlador de Transito Aéreo no tiene la competencia para de-
terminar si un operador se encuentra o NO autorizado para efectuar
despegues desde las intersecciones de pista, por lo que el absoluto
responsable de dicha maniobra es el Piloto al mando, tal como
quedo establecido en el numeral 1.5 anterior.

1.8 Intersecciones autorizadas:

DISTANCIA
Pista INTERSECCION
TORA (m)
13L ALPHA 5 1900
ALPHA 4 2590
13R KILO 4 1900
KILO 3 2530
KILO 6 3150
31L KILO 5 2470
KILO 4 1900
- DISTANCIA
Pista INTERSECCION TORA (m)
ALPHA 8 2610
31R ALPHA 5 1900

Este procedimiento NO aplicara en presencia de:

Fenémenos meteoroldgicos que impidan la rapida y segura evaluacion
de las condiciones de transito sobre la pista, visibilidad menor o igual a
3000 Metros, o cuando el Controlador de Aerédromo, por cualquier
motivo, meteorologlco 0 no, NO logre apreciar la Iongltud total de la
pista.

Un obstéculo temporal, ubicado en la trayectoria inicial de salida, salvo
que se haya realizado un estudio especifico, por parte del Grupo Proce-
dimientos ATM de la direccion de Servicios a la Navegacion Aérea, y
siempre que se haya publicado el NOTAM correspondiente.

Este procedimiento NO aplicard, entre (0400 UTC? y (1059 UTC), si el
sentido en que se realice dicho despegue implica el sobrevuelo de areas
urbanas, a menos que exista una restriccion sobre la disponibilidad de
la Iongltud total de la pista.

18. Procedimientos locales y radiotelefonicos
1. Autorizaciones el Dorado

1.1 Toda aeronave debera solicitar la autorizacién de salida por voz en
frecuencia 121.6 MHz asignada a Autorizaciones El Dorado, o via Data
Link con no mas de veinte (20) minutos de antelacién respecto el SLOT
asignado por la oficina DFM, informando: registro, posicion de parqueo
o plataforma y ultima informacion ATIS recibida.

1.2 El Dorado Autorizaciones emitird el permiso de Control y cuando
proceda determinara la regulacion ATC a que haya lugar de acuerdo al
trénsito existente, dicha regulacién consistird en una revision del SLOT
asignado por la oficina DFM, la cual debe ser acatada estrictamente por
la tripulacion.

1.3 Si la tripulacidn de la aeronave implicada considera que la regula-
cion o el SLOT asignado no se puede cumplir por alguna eventualidad,
debera notificarlo oportunamente al ATC, para obtener una nueva. El
omitir esta informacién ocasionara la perdlda del orden de prioridad.

1.4 Las aeronaves que hayan efectuado contacto con El Dorado autori-
zaciones mantendran escucha permanente en la frecuencia 121.6 MHz
para la actualizacion de las regulaciones como producto de medidas
ATFM, hasta que sea autorizado su cambio a la frecuencia de Control
Superficie correspondiente.

1.5 El sistema automatizado para la expedicion de la autorizacion de
salida (Departure Clearance) a través de enlace de datos no prevé la
revisién de la ruta y nivel final solicitado en el plan de vuelo. Cualquier
modificacidn respecto a lo solicitado en el plan de vuelo se hara por voz
en la frecuencia de Autorizaciones El Dorado.

1.6 Las aeronaves saliendo con FPL-IFR de los aerédromos de Guay-
maral y Madrid se supeditaran a las demoras determinadas para el
transito saliendo de El Dorado.

2. Control superficie

2.1 Todos los movimientos en superficie de aeronaves, (remolcadas o
autopropulsadas), personas y vehiculos en el area de maniobras esta
sujeto a autorizacion previa del ATC.

2.2 El control superficie del Aeropuerto El Dorado, es responsable de:

. El control de todos los movimientos de aeronaves, personas y
vehiculos que se efectien en el area de maniobras a excepcion
de la pista o pistas en uso.

. Expedir autorizaciones para el retroceso remolcado y rodaje de
aeronaves en las plataformas a excepcion de Plataforma Sur del
T1, Plataforma Militar CATAM vy Plataforma PNC.

2.3 Evitar colisiones con otras aeronaves u obstaculos es responsabili-
dad de:

° Los pilotos en rodaje en plataforma y en tramos de calle de
rodaje no visibles desde la Torre (Ver AD 2 - SKBO numeral
23). INFORMACION SUPLEMENTARIA.

° De las compafiias de asistencia en tierra durante el remolque
en plataforma.

2.4 Los pilotos que utilicen las plataformas: Nacional, internacional, T2
y carga, contactaran con El Dorado Superficie Norte o Sur seglin corres-
ponda, para solicitar permiso de retroceso remolcado y/o rodaje.

2.5 Los pilotos que utilicen las plataformas y/o hangares militares o de
uso privado que requieran retroceso remolcado a una calle de rodaje,
contactaran con la frecuencia de Control Superficie correspondiente
para solicitar permiso de ingreso remolcado a la calle de rodaje, ajus-
tando la EOBT para cumplir con la CTOT cuando esta haya sido asigna-
da para la salida.

2.6 Las aeronaves que deban remolcar desde su posicion de estaciona-
miento hasta uno de los SPOT's disponibles, de ser posible iniciaran
motores durante el remolque, con el fin de reducir al maximo el tiempo
de ocupacion de estos.
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2.7 Los pilotos que utilicen las plataformas y/o hangares militares o de
uso privado que no requieran retroceso remolcado a una calle de
rodaje, contactaran con la frecuencia de Control Superficie
correspondiente para solicitar permiso de rodaje, ajustando su hora de
IrOdaJi% para cumplir con la CTOT cuando esta haya sido asignada para
a salida.

2.8 La transferencia de comunicaciones de las aeronaves entre
Superficie Sur y Rampa Avianca normalmente se realizara asi:

° Las aeronaves llegando se transferirdn entre Superficie Sur y
Rampa Avianca en los SPOTS 32 y 36.
° Las aeronaves saliendo se transferiran entre Rampa Avianca y

Superficie Sur en el limite entre el drea de maniobras y la
plataforma sur del T1.

2.9 las aeronaves propulsadas por hélice ubicadas en las plataformas y/
0 puestos de estacionamiento que no estén dotadas con puentes de
abordaje, iniciaran motores sin previo contacto con el ATC y lamaran
listos a rodar en la frecuencia de Control Superficie correspondiente,
ajustando tales maniobras para cumplir con la CTOT cuando esta haya
sido asignada para la salida, en caso tal que una aeronave no pueda
cumplir con dicha hora, deberd informar al ATC con el fin de recibir un
nuevo SLOT.

2.10 Rutas de rodaje normalizadas

a. Conflguraaon ORIENTE: Normalmente el ATC encaminara el transito
segUn las rutas de rodaje normalizadas, establecidas en el Plano de
aerddromo para movimientos en tierra en configuracidon ORIENTE; sin
embargo, se podré emplear un encaminamiento diferente, por
restricciones a la infraestructura, o para agilizar una maniobra.

Conflguraaon OCCIDENTE y ENFRENTADA: Normalmente el ATC
encaminara el transito segun las rutas de rodaje normalizadas,
establecidas en el Plano de aerédromo para movimientos en tierra en
configuracion OCCIDENTE y ENFRENTADA; sin embargo, se podra
emplear un encaminamiento diferente, por restricciones a la
infraestructura, o para agilizar una maniobra.

Nota: Cuando se encuentren en vigor los LVP, el encaminamiento de las
aeronaves se hara segun lo dispuesto en el 'SMGC (Sistema de Guia y
Control de Movimiento en Superficie) del Aeropuerto El Dorado y el
Plano de Aeréddromo para movimientos en tierra en Condiciones de
Visibilidad Reducida.

2.11 Normalmente, las tripulaciones de las aeronaves saliendo podran
efectuar el cambio a la frecuencia de Control de Aerédromo
correspondiente sin esperar instrucciones por parte de Control
Superficie, aplicando el procedimiento de monitoreo de frecuencia de la
siguiente forma:

Pista 13L, al ingresar a la bahia de espera;
Pista 13R, cruzando la calle de rodaje H3;

Pista 31L, al ingresar a la bahia de espera;
Pista 31R, cruzando la calle de rodaje B13;

2.12 Con el fin de desalojar rapidamente las calles de salida de pista,
las aeronaves que abandonen la pista por las calles de rodaje A4, A6,
continuaran su rodaje sin detener la marcha siguiendo la ruta de roda]e
normalizada apropiada para dirigirse a su posicién de estacionamiento,
aplicando el derecho de paso, segun lo establecido en el anexo 2. El
contacto con la dependencia de Control Superficie correspondiente se
hara sin detener la aeronave al cruzar la linea de seguridad informando
posicion actual y plataforma o puesto de estacionamiento de destino,
en caso de no establecer contacto, el piloto al mando detendra la
aeronave antes de cruzar la 5|gmente interseccion.

Nota: este procedimiento no se aplicard cuando el RVR reportado sea
igual o inferior a 550 metros, en este caso se procedera segun lo
dispuesto en los Procedimientos de Visibilidad Reducida.

3. Control de aerédromo

Las aeronaves c1ue se encuentren en rodaje hacia las cabeceras
aplicaran lo establecido en 2.11 y mantendran escucha en la frecuencia
de Control de Aerédromo hasta recibir el permiso de ingreso a la pista
para despegue o cualquier otro tipo de instruccion.

3.2 A fin de acelerar el transito, se podra autorizar el despegue inme-
diato de una aeronave antes de que esta entre en la pista. Al aceptar
tal autorizacion, la aeronave circulara por la calle de rodaje hasta la
pista y despegara sin detenerse en la misma.

3.3 A menos que medie un requerimiento diferente antes de conceder
el permiso de despegue, una vez en el aire, todas las aeronaves en
ascenso y dejando libre la trayectoria de despegue cambiaran a la
respectiva frecuencia de salida, sin previo aviso del control de aerddro-
mo asi:

° En configuracion ORIENTE los transitos con SID’s cuyo primer
viraje sea con rumbo SOA VOR, llamaran en frecuencia 119.95
MHz y para aquellos cuyo viraje sea con rumbo ZIP VOR llama-
ran en frecuencia 121.30 MHz.

o En configuracion OCCIDENTE los transitos con SID’s que termi-
nen con rumbo N o NE, llamaran en frecuencia 121.30 MHz y
los transitos con SID’s que terminen con rumbos W, WSW, SW
o SE, llamaran en frecuencia 119.95 MHz.

3.4 Normalmente, las tripulaciones de las aeronaves llegando podran
efectuar el cambio a la frecuencia de Control Superficie correspondiente
sin esperar instrucciones por parte de Control de Aerédromo.

3.5 Entre la puesta y la salida del sol o en condiciones de visibilidad
reducida, las aeronaves notificaran pista libre en frecuencia de Control
de Aerédromo.

19. Fallas de comunicaciones aeroterrestres del Aeropuerto
Internacional El Dorado

Cuando las dependencias de control de transito aéreo no puedan man-
tener comunicacién en ambos sentidos con una aeronave que vuele en
el drea de control o en la zona de control, tomaran las siguientes medi-
das:

1. En cuanto se sepa que la comunicacién en ambos sentidos ha falla-
do, se tomaran medidas para cerciorarse de si la aeronave puede
recibir las transmisiones de la dependencia de control de transito
aéreo, pidiéndole que ejecute una maniobra especifica que pueda
observarse por radar, o que transmita, de ser posible, una sefial
que indique acuse de Tecibo.

2. Si la aeronave no indica que puede recibir y acusar recibo de las
transmisiones, se mantendra una separacion entre la aeronave que
tenga la falla de comunicaciones y las demas, suponiendo que la
aeronave hara lo siguiente:

2.1 Para vuelos VFR.

2.1.1 Proseguira su vuelo en condiciones meteoroldgicas de vuelo vi-
sual.

2.1.2 Aterrizara en el aerddromo adecuado mas proximo, y

2.1.2 Notificara su llegada por el medio mas rapido a la dependencia
apropiada de Control de Transito Aéreo.

2.2 Para vuelos IFR.

2.2.1 Si la aeronave encuentra condiciones meteorologicas de vuelo
visual, aterrizard en el aerédromo adecuado mas préximo y notificara
su IIegada por el medio mas rapido a la dependencia apropiada del
Control de Transito Aéreo.

2.2.2 Si las condiciones meteoroldgicas y/o la disponibilidad de aerddro-
mos adecuados no permiten aplicar lo establecido en 2.2.1, se observa-
ran las siguientes fases:

a. La aeronave proseguira segun la ruta del Plan de vuelo actualizado
de acuerdo con el STAR autorizado por el ATC recibido y colacionado
hasta el WP AMVES para aeronaves efectuando STAR RNAV y VOR ABL
o FIX VULAM para aeronaves efectuando STAR CONVENCIONLES.

b. En caso de no haber recibido y colacionado el STAR la aeronave
continuara de acuerdo al STAR consignado en el plan de vuelo. hasta el
WP AMVES para aeronaves efectuando STAR RNAV y VOR ABL o FIX
VULAM para aeronaves efectuando STAR CONVENCIONALES.

c. La aeronave mantendra el ultimo nivel o altitud autorizado y colacio-
nado, hasta el WP AMVES para aeronaves efectuando STAR RNAV vy
VOR ABL o FIX VULAM para aeronaves efectuando STAR CONVENCIO-
NALES.
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d. La aeronave iniciara su descenso sobre el WP AMVES, VOR ABL o FIX
VULAM segun corresponda a la ULTIMA EAT RECIBIDA Y COLACIONA-
DA o lo mas cerca posible a dicha hora.

e. Si la aeronave no ha recibido y colacionado la EAT iniciara su descen-
so sobre el WP AMVES, VOR ABL, FIX VULAM segun corresponda a la
hora prevista de IIegada resultante de su plan de vuelo actualizado o lo
mas cerca posible a dicha hora.

f. Si la aeronave no ha recibido y colacionado la pista en uso, utilizara la
pista mas conveniente de acuerdo con lo publicado en el ATIS 0 en su
defecto hara pasada baja para determinar las condiciones de las pistas.

g. Si la aeronave no recibid ni colaciond la pista para la aproximacion se
suspenderan las operaciones en las dos pistas cuando la aeronave se
encuentre a 10" de aterrizar.

3. Las medidas tomadas para mantener adecuada separacién dejaran
de basarse en las suposiciones indicadas en 2, cuando:

3.1 Se determine que la aeronave estd siguiendo un procedimiento que
difiere del que se indica en 2 ¢,

3.2 Mediante el uso de ayudas electrénicas ¢ de otra clase, las depen-
dencias de control de transito aéreo determinen que, sin pellgro para la
seguridad, pueden tomar medidas distintas de las previstas en 2 0,

3.3 Se reciba informacion segura de que la aeronave ha aterrizado.

4. En cuanto se sepa que la comunicacion en ambos sentidos ha falla-
do, todos los datos pertinentes que describan las medidas tomadas
por la dependencia de Control de Transito Aéreo o las instrucciones
que cualquier caso de emergencia justifique, se transmitiran a ciegas,
para conocimiento de las aeronaves interesadas, en las frecuencias
disponibles en que se suponga que escucha la aeronave, incluso en
las frecuencias radiotelefonicas de las radloagudas para la navegacion
o] ge las ayudas para la aproximacion. También se dard informacion
sobre:

4.1 Condiciones meteoroldgicas favorables para seguir el procedimiento
de perforacion de nubes en areas donde pueda evitarse la aglomera-
cion de transito, y

4.2 Condiciones meteoroldgicas en aerédromos apropiados.

5. Se daran todos los datos que se estimen pertinentes a las demas
aeronaves que se encuentren cerca de la posicion presunta de la aero-
nave que tenga falla.

Nota 1: Como lo prueban las condiciones meteoroldgicas prescritas,
2.2.1, se refieren a todos los vuelos controlados, mientras que 2.2.2,
comprende Unicamente los vuelos IFR.

Nota 2: Para el caso de Bogota se consideran como fijos primarios de
aproximacion (IAF) para aeronaves que vuelen, hayan sido autorizadas
0 hayan consignado en su plan de vuelo una ruta con NAVEGACION
CONVENCIONAL la interseccién VULAM, el VOR- DME ABL y el FIJO
AMVES; los demas fijos con espera publlcados son fijos secundarios y el
VOR/DME BOG es el punto de aproximacion intermedia (IF), para casos
de emergencia o contingencia se usa la espera sobre el fijo AMVES.

En el caso de aeronaves que vuelen, hayan sido autorizadas o hayan
consignado en su plan de vuelo una ruta con NAVEGACION RNAV
GNSS, se considera como fijo primario de aerOX|maC|on inicial (IAF) el
WPT AMVES. Los WPT PAPET e IRUPU y los demas WP con espera
publicados son fijos secundarios. EI WP AMVES es el punto de aproxi-
macién inicial/intermedia (IAF/IF) en caso de espera sobre este y se
usa, ademas, para casos de contingencia.

Nota 3: Si la autorizacion relativa a los niveles comprende solo parte

de la ruta, se sobreentiende que la aeronave ha de mantener el (ltimo

nivel (o mveles) de crucero asignado(s) y de que se haya acusado reci-

bo, hasta el punto(s) especificado(s) en la autorizacion y de alli en

gdelante el nivel (o niveles) de crucero(s) en el Plan de Vuelo actualiza-
0.

Nota 4: El suministro de Control de Transito Aéreo a otras aeronaves
que vuelan en el espacio aéreo en cuestion, se basara en la hipdtesis
de que una aeronave que experimente falla de radio observara las dis-
posiciones establecidas en 2.2.2.

6. Actitudes de la tripulacion.

6.1 Cualquier aeronave que vuele hacia El Dorado y experimente una
falla de comunicaciones aeroterrestres y se encuentre dentro de la
cobertura de los radares SSR instalados, debera seleccionar el cédigo
7600 y mantenerlo hasta que aterrice o supere la falla.

6.2 Si ademas de la falla de comunicaciones experimenta falla eléctrica
u otra emergencia o situacion a bordo, cambiara el respondedor SSR
del COdI?O 7600 al 7700, lo cual indicara al ATC que la aeronave tiene
otras dificultades que ameritan alertar los servicios de salvamento y
rescate.

6.3 Si la aeronave no esta bajo cobertura del SSR, pero se encuentra
bajo las circunstancias registradas en 6.2, no circulara sobre la torre de
Aerédromo previsto sino que hara una pasada baja, coherente con el
transito existente, manteniendo la trayectoria de la pista para luego
virar a tramo a favor del viento y proceder a aterrizar. (Se pretende con
esta maniobra permitir al ATC el tiempo minimo para alertar los siste-
mas de salvamento y rescate).

7. Si la aeronave no ha comunicado dentro de los treinta minutos si-
guientes a:

a. La hora prevista de llegada suministrada por el piloto,

b. La hora prevista de llegada calculada por el Centro de Control de
Area 6,

c. La dltima hora prevista de aproximacion de que haya acusado recibo.

La mas tardia, se transmitira la informacion necesaria relativa a la aero-

nave a los explotadores o a sus representantes designados y a los pilo-

tos al mando a quienes puede interesar y se reanudara el control nor-

mal si asi lo desean. Es responsabilidad del explotador de la aeronave o

de sus representantes designados y de los pilotos al mando, determinar

SI se reanudaran las operaciones normales o si se tomaran otras medi-
as.

20. Procedimiento para el movimiento y estacionamiento de
las aeronaves en las plataformas del Aeropuerto el Dorado.

Inicio de turbinas y parqueo de aeronaves.

Como medida de prevencién de incidentes y/o accidentes y con el fin
de descongestionar las plataformas de pasajeros, carga y calles de
rodaje, se recuerda a los usuarios dar aplicacion a las siguientes nor-
mas.

e El piloto al mando de la aeronave y el personal terrestre de apoyo,
deberan tomar las maximas precauciones para evitar situaciones
peligrosas y/o dafios a terceros durante la puesta en marcha de
motor. En esta operacion, se debera considerar especialmente la
cercania de edificios, instalaciones, aeronaves en las proximidades
en fases de embarque o] desembarque de pasajeros y/o carga, circu-
lacién de vehiculos y equipos terrestres de apoyo y del transito
eventual de peatones.

Nota: Para el transito de aeronaves a través de las calles de rodaje,
calles de acceso a los distintos hangares o puestos de estacionamiento
y estacionamiento en las plataformas, los explotadores de aeronave
deben tener en cuenta que la resistencia de la superficie (PCN) sea
mayor al ACN de la aeronave, con el fin de no deteriorar la infraestruc-
tura aeroportuaria; asi como las distancias libres de obstaculos estable-
cidas en la reglamentauon aplicable.

® Los jefes de operaciones de vuelo, mantenimiento y de despacho de
aeronaves de las empresas aéreas, deben instruir a sus tripulaciones
y personal de tierra, para el cumpllmlento de las normas de seguri-
dad operacional, en bien de los usuarios del transporte aéreo de
este aeropuerto.
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Esta prohibido embarcar y desembarcar pasajeros y/o equipaje y/o
carga a las aeronaves después de ser retiradas del sitio de
embarque.

Se establece tabla de utilizacion de los puestos de estacionamiento
de aeronave (Tabla 1).

Toda aeronave que utilice el T2, las plataformas nacional e
internacional de pasajeros y/o carga deben salir remolcadas hasta
el SPOT o la Calle de rodaje que indique el Control de Superficie.

Las aeronaves propulsadas por hélice ubicadas en plataformas y/o
puestos de estacionamiento de aeronaves dotadas con puentes de
abordaje y las aeronaves equipadas con turborreactores que se
encuentren ubicadas en las plataformas nacional o internacional,
de carga o de pasajeros, posterior a haber obtenido la autorizacién
de remolque , podran encender sus turbinas durante el remolque
cuando la tobera de la mismas hayan dejado de apuntar hacia los
terminales y no se atente contra la seguridad de las personas,
aeronaves, vehiculos o la infraestructura.

En caso de fallas eventuales del APU o de otro elemento que impida
cumplir estrictamente con lo anterior, previa aprobacién de Control
Tierra y Unicamente cuando las aeronaves se encuentren listas a
remolque, se podria iniciar una de las turbinas a potencia minima
en los puestos de estacionamiento.

Estad prohibido el encendido de motores y la prueba de motores en
las plataformas y hangares de las distintas Zonas de Aviacién
General, sin que se medie autorizacién con las dependencias de
Control Superf|C|e

Aeronaves A340-600 que utilicen el muelle internacional, deberan
remolcar sobre calle de rodaje "B”, para iniciar su rodaje.

Calle de rodaje “P” entre calles de rodaje “K” y “G prohibida para
aeronaves categoria E.

Como medidas de Seguridad Operacional y relacionadas con el
Sistema Guia y Control de Movimiento en Superficie para el
Aeropuerto Internacional El Dorado — SMGCS El Dorado, el
estacionamiento de aeronaves en los diferentes puestos de
estacionamiento de carga o pasajeros, deberan ser asistidos por
sefialeros a excepcion de aquellas aeronaves que estén
programadas para el uso del VDGS (Visual Docking Guidance
System).

La utilizacion del sistema VDGS, NO exime la responsabilidad de la
aerolinea frente a los procedlmlentos de entrada de aeronave a
posicion, tales como supervision de zona de seguridad frente a
posibles obstaculos ubicados en la misma, verificacion de
informacion de vuelo, tipo de aeronave en la pantalla VDGS,
acompafiamiento de puntas de ala y cualquier otro procedlmlento
que ayude a mitigar un riesgo operativo para la aeronave durante
la entrada a posicion.

Los puestos de estacionamiento de aeronave deberan establecer
cerramiento con conos o balizas segun corresponda, cuando parte
de la aeronave que estaciona, quede fuera del diamante de
seguridad, abarque dos dlamantes a demarcacion sea deficiente o
inexistente o se ocupe parte de una calle de servicio (via de
vehiculos).

Cuando las aeronaves se encuentren estacionadas en los distintos
puestos de estacionamiento de las plataformas de pasajeros, carga
o de aviacion general, se debe establecer un cerramiento con conos
indicando las puntas de las alas, la nariz de la aeronave y su
empenaje.

El ingreso de una aeronave a un puesto de estacionamiento debera
ser remolcado, de existir sefalizacion deficiente, iluminacion
deficiente, encharcamiento del puesto de estacionamiento de
aeronave, cuando el tipo de aeronave que ingresa no cuenta con su
propia marca de estacionamiento (martillo sefializado), el puente de
abordaje esté fuera de servicio o no se prevea usarlo en el proceso
de atencién de la aeronave

Los puestos de estacionamiento de aeronave demarcados para
aeronaves especificas podran ser utilizadas por cualquier tipo de
aeronave diferente no demarcada, si el tipo de aeronave cumple
con las especificaciones del diamante de seguridad y el tamafio y
envergadura sea igual o inferior al que usualmente se opera. Para
todos los casos debe existir aprobacion del explotador del aerddro-
mo y las aeronaves deberan ingresar y salir asistido por sefialero o
remolcado acorde a los procedimientos de asistencia en tierra de la
compafiia.

Toda aeronave de hélice categoria C o inferior, estacionada en los
puestos de estacionamiento remotos, podrén dar inicio en minimas
a un motor con el fin de realizar desconexion de la planta eléctrica
e iniciar nmediatamente el remolque de la aeronave para su salida,
siendo responsables de la operacion, el piloto al mando de la aero-
nave y el personal de asistencia en tierra de la empresa aérea,
tNeniendo en cuenta la seguridad operacional de los puestos aleda-
fos.

Las infracciones y contravenciones a esta reglamentacién seran
determinadas y aplicadas de acuerdo a lo establecido en los REGLA-
MENTOS AERONAUTICOS DE COLOMBIA RAC 13 — REGIMEN SAN-
CIONATORIO., y/o Plan Operativo del aeropuerto vigente y aproba-
do por la UAEAC.

Calle de rodaje CHARLIE de acceso a puesto de estacionamiento
entre las calles BRAVO 6 y PAPA, habilitada para aeronaves de en-
vergadura de 36 metros o inferior (categoria CHARLIE o inferior).

Posicion de estacionamiento 25 habilitada hasta aeronaves de en-
vergadura 52 metros o inferior (categoria DELTA). Aeronave debe
ingresar remolcada. Se cancela el rodaje de aeronaves a través de
la calle de rodaje CHARLIE entre calles de rodaje PAPA y BRAVO 6;
se suspenden las posiciones de estacionamiento 24 y 26.

Posicién de estacionamiento 24, aeronaves deben ingresar y salir
remol cadas

Calle de rodaje GOLF de acceso a puesto de estacionamiento, habi-
litada para_aeronaves de envergadura de 36 metros o inferior
(categoria CHARLIE o inferior).

Aeronaves ingresando a las posiciones de la plataforma sur; posi-
ciones 101 a 107, que por cualquier razén detengan su recorfido de
ingreso a través de la calle de acceso GOLF, deben ingresar remol-
cadas; esta prohibido poner potencia para continuar con la trayec-
toria de i ingreso.

Calle de rodaje BRAVO 10 habilitada para aeronaves de envergadu-
rade 36 metros o inferior (categoria CHARLIE o inferior).

Calle de rodaje BRAVO 11 de acceso a puesto de estacionamiento,
entre calle BRAVO vy plataforma T2, habilitada para aeronaves de
envergadura de 36 metros o inferior (categorla CHARLIE o inferior).

Aeronaves ingresando a posicion de estacionamiento 36, deben ser
remolcadas cuando las posiciones 34 o 39 estén ocupadas.

Posiciones de estacionamiento 19, 22, 27, 78 habilitadas hasta
aeronaves categoria ECHO, con longitud de 59 metros o inferior
(tipo A330-200).

Cancelado el rodaje de aeronaves Categoria DELTA a través de la
calle de rodaje GOLF; entre calles de rodaje NOVEMBER y PAPA,
cuando se encuentre en uso el SPOT 36

Las aeronaves deben ser remolcadas si durante el transito de una
aeronave a través de una calle de rodaje, de una calle de acceso a
puesto de estacionamiento; o durante el ingreso o salida de un
puesto de estacionamiento no se cumple con las distancias indica-
das en el RAC 14; Tabla 3-1 "Distancias minimas de separacion de
las calles de roda]e
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Distancia Distancia 04 41 57,459 N z
o : ’ o 37 4 Hasta categoria F
. ‘ Distancia entrecleje | entreelejede | Distancia ente 074 08 26,810 W
D‘Sdtanc‘a 7“‘_@ ?‘ eede Jtna(caue d? ertreeclgje | deunacale | unacalleds | elgjedela 044157 382 N
rodaje y el gje de una pista (metros, d lle | de rodaje 5 lle d , :
deel;g:a(jz: :crge?cj\? a;ﬁZs?cadgn acc;si aeun 38 074 08 26[794 W Hasta categoria E
elejede deaccesoa | estacionamien | puestode 04 4157630 N
Pista de vuelo por Pistas de vuelo visual ofracalle de | unpuestode toce estacionamien , ;
:zl; instrumentos Nimero de Clave rodaje | estacionamie | aeronavss yel tode 39 074 08 25,788 W Hasta categoria C
Niimero de Clave 1 2 3 4| (metros) nto de gje de ofra aeronaves 04 41 55.945 N
cdav | 1 2 3 4 agronaves y calle de un objeto ’ i
e un objeto acoeso (melros) 40 074 08 24,856 W Hasta categoria C
(metros) (metros) 04 41 55.763 N
1 2 3) 4 (5 6 | (7) 8) (9 10, (1) 12) 13 y i
(1 gz ‘132. 4106 2,4 147 ® | ( (12) (13) 41 074 08 24,810 W Hasta categoria E
A 9 § 5 5 - - 2 155 19,5 12
= 04 41 54,761 N .
B ler|er| - 21858 - - 2 2 8.5 16,5 43 / Hasta categoria D
cl- - 1® - [ - -1%]_- ] % 05 %5 074 08 22,866 W 9
D 176 | 176 101 | 101 63 37 595 33,5 04 41 53,768 N j
E - | 1825 - [ 1075 76 35 725 40 44 / Hasta categoria C
F 190 115 91 51 87,5 475 074 08 21’660 w
. . . 04 41 53,358 N :
e Calle de rodaje JULIET 3 de acceso a puesto de estacionamiento, 45 074 08 21,490 W Hasta categoria E
habilitada para aeronaves de envergadura de 36 metros o inferior
(Categoria CHARLIE o inferior). a7 o oL 3220, Hasta categoria D
e Las aeronaves ingresando a las posiciones E18, E19, E20, E21, 48 LA, Hasta categoria C
E22, E23, E24 y E25 deben hacerlo remolcadas desde la caIIe de i
rodaJe JULIET lateral a la posicion de estacionamiento E17. 49 0% 4(% 51%,%%97 l\\lN Hasta categoria E
. . 04°41'49,522" N :
e las aeronaves saliendo de las posiciones E18, E19, E20, E21, E22, 51 074°08'1€ 453"W Hasta categoria C
E23, E24 y E25 deben hacerlo remolcadas hasta Ia caIIe de rodaJe 0453149 697., N
JULIET lateral a la posicion de estacionamiento E17. 52 074°08'16 172"W Hasta categoria E
. - 04°41'49,444" N ;
e Las aeronaves saliendo de las posiciones E18, E19, E20, E21, E22, 53 074°08'14,974"W Hasta categoria C
E23, E24 y E25 solamente pueden hacer encendldo de motores en 04°4147 831" N -
la calle de rodaje JULIET, lateral a la posicién de estacionamiento 54 074°08'14 436"W Hasta categoria C
E17. -
4°41'48,118" N ;
55 (?74008.184,052..\,\/ Hasta categoria E
e las aeronaves saliendo de las posiciones E14, E15, E15A, E15B, 6 04°41'47,821" N aC
E16 y E17 solamente pueden hacer encendido de motores cuando 5 074°08'12,920"W Hasta categoria
se encuentren en la calle de rodaje JULIET, lateral a la posicion de
PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO REMOTO
estacionamiento E14. i AVIgN (WGS 84
. . . PUESTO COORDENADAS TIPO AERONAVE
e (Calle de rodaje HOTEL entre calle de rodaje LIMA y calle de rodaje T a0
MIKE, autorizado Unicamente hasta categoria DELTA. 26 074 08 3%.426 W Hasta categoria C
04 42 01,942 N :
Procedimientos estandar de rodaje y remolque saliendo del puesto de 30 074 08 31,455 W Hasta categoria C
e font ]
estacionamiento 33 007‘11%28 g%'432262 ':lN Hasta categoria C
En la tabla 2 se relacionan los SPOTS que de acuerdo a su ubicacion 04 4156192 N -
ofrecen el menor ndmero de maniobras y tiempo de desplazamiento 42 074 08 23,483 W Hasta categoria C
para la aeronave, sin embargo; el Controlador de Superficie podra asig- 074153835 N -
nar otro SPOT si se obtiene mayor ganancia operacional y se respetan 46 074 08 20,389 W Hasta categoria C
las restricciones establecidas para el SPOT asignado. 074151 354" N -
50 074°08‘17’ 205"W Hasta categoria C
El personal de apoyo en tierra y en especial el que remolque a las aero- 04° 41" 46:254.- N -
naves, serd el responsable de realizar las maniobras de remolque con- 57 074° 08' 12,347" W Hasta categoria C
forme a las instrucciones establecidas en la tabla 2, con el fin de que la 04° 41 46,541" N -
aeronave quede ubicada en la direccién correcta en el SPOT asignado. 58 074° 08' 11,973" W Hasta categoria E
04° 41" 46,317" N .
TABLAL 59 074° 08' 101,761“ W Hasta categoria C
04° 41" 45,037" N .
60 074° 08' 03,988" W Hasta categoria C
04° 41' 44,161" N ;
61 074° 08' 08,827" W Hasta categoria C
PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO DE 04° 41 57061 N -
AVION INTERNACIONALES (WGS 84) 77 074° 08" 44.982 W Hasta categoria C
PUESTO DE ESTACIO- 04° 41° 56.411 N Hasta Categoria E
NAMIENTO COORRENERAS ELEOIEERONAVE 78 074°08° 44.925W | Tipo A330-200 o inferior
04 42 02,698 N Hasta categoria E 82 04° 41" 54.278 N Hasta categoria C
27 074 08 33,858 W | Tipo A330-200 o inferior 074° 08” 46.318 W Tipo AT72 o inferior
. 04° 41" 47.043 N
28 007‘!1 ‘(% %12',657901 ’;‘N Hasta categoria C 101 074° 08" 43.231 W Hasta categoria C
04 42 01,566 N . 04° 41° 47.806 N .
29 074 08 32,371 W Hasta categoria E 102 074° 08" 44.303 W Hasta categoria C
04 42 00,348 N - 04° 41" 48.601 N i
31 074 08 30,627 W Hasta categoria C 103 074° 08° 45.351 W Hasta categoria C
04 42 00,100 N : 04° 41" 49.395 N ,
32 074 08 30,523 W Hasta categoria F 104 074° 08" 46.400 W Hasta categoria C
34 074 08 28,682 W Hasta categoria D 105 0749 08° 47.448 W Hasta categoria C
04 41 58,822 N . 7
35 ! Hasta categoria E 04° 41" 50.984 N
074 08 28,696 W gon 106 074° 08" 48.496 W Hasta categoria C
36 007‘!1 ‘(‘)% 5277'%%%';‘/\, Hasta categoria C 04°41° 51.778 N :
- 107 074° 08 49.544 W Hasta categoria C
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) PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO DE F10 ezt N, Hasta Categoria C (AT72)
AVION NACIONALES O INTERNACIONALES-SWING GATE (WGS 84) 0FaT 44’ —S N
PUESTO COORDENADAS TIPO AERONAVE ST 074°0805,06" W Hasta Categoria C (AT72)
0442 01,500 N : PUESTO DE ESTACIONAMIENTO DE AVION
17 074 08 37,300 W Hasta Categoria E
19 04 42 02,300 N Hasta Categoria E PARA PRUEBA DE MOTORES (WGS 84)
074 08 37,300 W Tipo A330-200 o inferior ESTD OO N ITaE
20 04 42 03,600 N Hasta Categoria D
074 08 39,600 W 04 42 45478 N
22 04 42 05,210 N Hasta categoria E G1 074 09 52.709 W Hasta categoria E
074 08 38,439 W Tipo A330-200 o inferior 4
24 0(;1 %28 %%'65983‘ 'Q‘N Hasta categoria C PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO DE AVION
. AREA DE MANTENIMIENTO (WGS 84)
04 42 04,785 N .
25 074 08 36,523 W Hasta categoria D
L PUESTO COORDENADAS TIPO AERONAVE
PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO DE AVION 4 42 45578 N .
NACIONALES (WGS 84) G2 074 09 556’,57787 W Hasta categoria E
PUESTO COORDENADAS TIPO AERONAVE
04 42 46,997 N ;
G3 / Hasta categoria E
44157.115N . 074 09 58,654 W
11 074 08 32.532 W Hasta Categoria C
441 58.046 N :
12 074 08 33.479 W Hasta Categoria C PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO DE
13 A4LS8T6N Hasta Categoria C AVION DE CARGA (WGS 84)
I 04 42 00,000 N Hasta Categorfa D PUESTO COORDENADAS TIPO AERONAVE
074 08 35,700 W 04 41 39,930 N :
’ E1 074 08 31.900 W Hasta categoria E
04° 41" 52.860 N : ’
71 ° Mo’ Hasta Categoria C
074° 08" 37.307 W 04 41 38,885N ;
72 04° 41 53.690 N Hasta Catedoria C E1A 07408'32.’288W Hasta categoria C
074° 08" 38.341 W 9 71350108
o , . !,
73 0(;10 %% 53%4‘1}%% ';IN Hasta Categoria C E1B 074 08731.300W Hasta categoria C
[ , ! .
74 0%10 ‘(% Z%i% ':IN Hasta Categoria C E2A 0% %%%59275351'\\‘,\1 Hasta categoria C
04° 41' 56.019" N Hasta Categoria E 04 41'36.647N ;
75 074° 08' 42.073" W Tipo A330-200 o inferior E2 074 08'28.743W Hasta categoria €
04° 41' 56.968" N Hasta Categoria E 04 41'36.073N ;
76 074° 08' 43.402" W Tipo A330-200 o inferior E28 074 08728.743W Hasta categoria C
° " S T
77 oo D L Hasta Categoria C E3A L3S 2o Hasta categorfa C
04° 41" 56.411" N Hasta Categoria E
78 074° 08 44.925"W Tipo A330-200 o inferior E3 oL 35200, Hasta categoria E
79 04° 41 56.389 N Hasta categoria C -
074° 08" 45.442 W 9 E3B 04 41'34.461N H ;
= ; asta categoria C
04° 41" 55.092 N P 074 08'26.588W
80 o NQ”’ Hasta categoria C
074° 08" 46.082 W 04 41 33 660N )
81 04° 41 54.925N Hasta Categoria E E4A 074 08 25 .539W Hasta categoria C
074° 08" 46.046 W Tipo A330-200 o inferior 5 3 4 3
04° 41" 54.278 N P 4 41 35,578 N ;
82 074° 08° 46.318 W Hasta categoria D E4 074 08 24,895W Hasta categoria E
o .
O I 50
04° 41" 53.011 N :
84 074° 08 43.732 W Hasta categoria C E5A AL 3L07e N Hasta categoria C
85 04° 41 52.217 N Hasta categoria C -
074° 08~ 42.684 W 9 04 41 31,880N ;
04° 41 51423 N E5 074 08 27 653W Hasta categoria E
86 ona’ a1 Hasta categoria C 4
074° 08" 41.637 W 04 41 31.285N
° . P E5B / Hast: t iaC
87 0%10 %% . 3%65%% ';lN Hasta categoria C 074 08 22,394W asta categoria
o ’
88 0%10 ‘(!)18 , ‘59985%54 ’;IN Hasta categoria C E6 OC;‘!I ‘(‘)18 32]6’91275% Hasta categoria D
04° 41" 49.089 N .
89 074° 08" 38.455 W Hasta categorfa C 04 41 31,583N .
E7 074 08 19 184W Hasta categoria E
PUESTOS DE ESTACIONAMIENTO DE !
AVION PLATAFORMA T2 (WGS 84) 04 41 28,850N .
E8 / Hasta categoria E
PUESTO COORDENADAS TIPO AERONAVE 074 08 19,150W gon
04 41 39.926 N . 04 41 39,315N ;
F1 074 0757.300 W Hasta Categoria C E9 074 08 17,981W Hasta categoria C
F2 Ogil %17 %888078% ':lN Hasta Categoria C E10 0072 ‘(% 2177”4283%% Hasta categoria E
04 41 37.819 N P
F3 074 07 58.877 W Hasta Categoria C E11 o 2o, 000N Hasta categoria E
F4 0441 36,768 N Hasta Categoria C ’
074 07 59.671 W E12 007‘2 ‘&3 21%'?‘%%% Hasta categoria E
F5 04 41 35.851 N Hasta Categoria C (E190) -
07108 0045/ W E13 04 41 25,275N Hasta categoria E
04 41 38.587 N ,
F6 074 08 038392 W Hasta Categoria C (A320) 007: ff 21:;)36;1""
F7 rALIeIN, Hasta Categorfa C (A320) E14 074 08 08,187W Hasta categoria E
04 41 40.718 N B 04 41 22,174N ;
F8 074 08 02.290 W Hasta Categoria C (A320) E15 074 08 06,755W Hasta categoria D
04°41'41,544" N P
F9 074°0801,353" W Hasta Categoria C (A320) E15A L az3ol Hasta categora F
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E15B

04 41 19,256N
074 08 06,696W

Hasta categoria F

E15C

04 41 21,765N
074 08 07,546W

Hasta categoria C

E15D

04 41 21,765N
074 08 06,277W

Hasta categoria C

E16

04 41 21,007N
074 08 05,215W

Hasta categoria D

E17

0441 19,841 N
074 08 03,675 W

Hasta categoria D

E18

0441 16,919 N
074 08 03,665 W

Hasta categoria C

52

51

10%*

* Utilizable en LVP.

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 10 mirando hacia el occiden-
te.

RESTRICCION: Las Aeronaves A340-600 que
utilicen la posicion 52, deberan remolcar sobre
calle de rodaje “B”, para iniciar su rodaje.

E19

044117970 N
074 08 02,874 W

Hasta categoria C

E20

044115424 N
074 07 59,514 W

Hasta categoria C

E21

04 41 14,373 N
074 08 00,304 W

Hasta categoria C

E22

044113,282 N
074 08 01,045 W

Hasta categoria C

E23

044112,175N
074 08 03,109 W

Hasta categoria C

E24

0441 12,709 N
074 08 04,723 W

Hasta categoria C

E25

04 41 13,504 N
074 08 05,771 W

Hasta categoria C

50

49

48

11

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 11 (mirando hacia el orien-
te).

RESTRICCION: Las Aeronaves A340-600 que
utilicen la posicion 49, deberan remolcar sobre
calle de rodaje “B”, para iniciar su rodaje.

10*

* Utilizable en LVP.

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 10 mirando hacia el occiden-
te.

E26

04 41 14,203 N
074 08 07,533 W

Hasta categoria C

E27

04 41 14,993 N
074 08 08,577 W

Hasta categoria C

E28

0441 15,920 N
074 08 09,377 W

Hasta categoria C
ATR72

TERMINAL T1

47

46

45

12*

* Utilizable en LVP.

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 12 (mirando hacia el occi-
dente).

RESTRICCION: Las Aeronaves A340-600 que
utilicen las posiciones 45 o 46, deberan remolcar
sobre calle de rodaje "B”, para iniciar su rodaje.

PUESTO

SPOT

INSTRUCCIONES DE REMOLQUE

61

60

59

58

57

56

55

7%

* Utilizable en LVP.

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 7 (mirando hacia el occiden-
te).

RESTRICCION: Las Aeronaves A340-600 que
utilicen las posmlones 55 o 58, deberan remolcar
sobre calle de rodaje “B”, para iniciar su rodaje.

44

43

42

13

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 13 (mirando hacia el orien-
te).

12*

* Utilizable en LVP.

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 12 (mirando hacia el occi-
dente).

41
40
39
38
37

14*

* Utilizable en LVP.

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 14 (mirando hacia el occi-
dente).

RESTRICCION: Las Aeronaves A340-600 que
utilicen las posiciones 37 o 41, deberdn remolcar
sobre calle de rodaje “B”, para iniciar su rodaje.

54

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 9 (mirando hacia el oriente)

RESTRICCION: SPOT 9 habilitado para el inicio
_dc?: motores de aeronaves Categoria CHARLIE o
Inferior.

53

7%

* Utilizable en LVP.

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 7 (mirando hacia el occiden-
te).

36

15

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 15 (mirando hacia el orien-
te).

14*

* Utilizable en LVP.

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 14 (mirando hacia el occi-
dente).

AIS COLOMBIA
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PUESTO SPOT INSTRUCCIONES DE REMOLQUE
35 * Utilizable en LVP.
14% Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero- Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
nave alcance el SPOT 14 (mirando hacia el occiden- hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aerona-
34 te). ve alcance el SPOT 26 (mirando hacia el occidente).
I ‘ RESTRICCION 1: SPOT 26 habilitado para el inicio
Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo ; :
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero- 26 de motores de aeronaves Categoria CHARLIE o infe-
nave alcance el SPOT 15 (mirando hacia el orien- rior.
33 te). RESTRICCION 2: Posicién de estacionamiento 19
15 RESTRICCION: Las Aeronaves A340-600 que inhabilitada cuando el spot 26 se encuentre en uso.
utilicen la posicion 32, deberan remolcar sobre calle
de rodaje “B”, para iniciar su rodaje. 17
32 * Utilizable en LVP.
16+ Eetroceso riamolc?jdo siguiendod la I|'nea::I dcla taxeo * Utilizable en LVP.
asta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero- 15 R - .
: ; g etroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
?:)ve alcance el SPOT 16 (mirando hacia el occiden hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aerona-
31 : ve alcance el SPOT 28 (mirando hacia el occidente).
Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo 28* | RESTRICCION 1: SPOT 28 habilitado para el inicio
15 hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero- de motores de aeronaves Categoria DELTA o ECHO.
nave alcance el SPOT 15 (mirando hacia el oriente).
— RESTRICCION 2: Cuando esté en uso el SPOT 28
30 Utilizable en LVP. se suspende la operacion de los SPOTS 26, 27, 29 y
16* Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo 30.
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
na)ve alcance el SPOT 16 (mirando hacia el occiden-
te).
29 Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aerona-
« Utilizabl LvP 27 ve alcance el SPOT 27 (mirando hacia el occidente).
ilizable en .
28 o . RESTRICCION: SPOT 27 habilitado para el inicio de
Eg'sc;gcgaz éFggrl'f?j%oatsé?gilz%?godelanzlalpi(ze?j ed(IEa 'gaé(%? 12 motores de aeronaves Categoria CHARLIE o inferior.
27 16% nave alcance el SPOT 16 (mirando hacia el occiden-
te).
RESTRICCION: Las Aeronaves A340-600 que -
26 utilicen la posicidn 29, deberan remolcar sobre calle 13 * Utilizable en LVP.
de rodaje “B”, para iniciar su rodaje. - ,
Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
28% hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aerona-
25 ve alcance el SPOT 28 (mirando hacia el occidente).
RESTRICCION: Cuando esté en uso el SPOT 28 se
* Utilizabl P suspende la operacion de los SPOTS 26, 27, 2y 30.
ilizable en .
Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero- 3
24 17% nave alcance el SPOT 17 (mirando hacia el occiden- Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
te). hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aerona-
RESTRICCION: SPOT 17 habilitado para el inicio 27 ve alcance el SPOT 27 (mirando hacia el occidente).
de motores de aeronaves Categoria CHARLIE o RESTRICCION: SPOT 27 habilitado para el inicio de
inferior. motores de aeronaves Categoria CHARLIE o inferior.
Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
24 hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 24 (mirando hacia el norte). * Utilizable en LVP.
22 Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo 11 Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero- hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aerona-
25% € " 28* q rizaj c c
nave alcance el SPOT 25 (mirando hacia el sur). ve alcance el SPOT 28 (mirando hacia el occidente).
* Utilizable en LVP. RESTRICCION: Cuando esté en uso el SPOT 28 se
suspende la operacion de los SPOTS 26, 27, 29 y 30.
Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo P P Y
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
20 25% nave alcance el SPOT 25 (mirando hacia el sur).
* Utilizable en LVP Aeronaves con APU inoperativa ubicadas en la posi-
. 25 cion 11, deben salir remolcadas siguiendo la linea de
Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo taxeo hastz|:1 i eI| tsrPeSTdE.’SaEterrizaée ﬁe narilz de) la
aeronave alcance e mirando hacia el sur).
25 hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 25 (mirando hacia el sur).
* Utilizable en LVP.
19 Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
28% nave alcance el SPOT 28 (mirando hacia el occiden-
te).
RESTRICCION: Cuando esté en uso el SPOT 28
se suspende la operacion de los SPOTS 26, 27, 29
y 30.
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PUESTO

SPOT

INSTRUCCIONES DE REMOLQUE

PUESTO

SPOT

INSTRUCCIONES DE REMOLQUE

71

30

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 30 (mirando hacia el occi-
dente).

RESTRICCION: SPOT 30 habilitado para el inicio
de motores de aeronaves Categoria CHARLIE o
inferior.

28*

* Utilizable en LVP.

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 28 (mirando hacia el occi-
dente).

RESTRICCION: Cuando esté en uso el SPOT 28
se3(s)uspende la operacion de los SPOTS 26, 27, 29
y 30.

82
83
84

33*

* Utilizable en LVP.

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
na)ve alcance el SPOT 33 (mirando hacia el occiden-
te).

RESTRICCION: SPOT 33 habilitado para el inicio
de motores de aeronaves Categoria CHARLIE o
inferior.

31

Aeronaves con APU inoperativa ubicadas en la
posicién 11, deben salir remolcadas siguiendo la
linea de taxeo hasta que el tren de aterrizaje de
nariz de la aeronave alcance el SPOT 31 (mirando
hacia el sur).

RESTRICCION: Posiciones de estacionamiento
77, 78 y 79 inhabilitadas cuando el spot 31 se
encuentre en uso.

85
86
87

34

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
na)ve alcance el SPOT 34 (mirando hacia el occiden-
te).

RESTRICCION 1: SPOT 34 habilitado para el
inicio de motores de aeronaves Categoria CHARLIE
o inferior.

RESTRICCION 2: Posiciones de estacionamiento
86, 87, 88, 89, 101, 102 inhabilitadas cuando el
spot 34 se encuentre en uso.

88
89
101

35

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 35 (mirando hacia el occiden-
te).

RESTRICCION: SPOT 35 habilitado para el inicio
_d? motores de aeronaves Categoria CHARLIE o
inferior.

72
73

30

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 30 (mirando hacia el occi-
dente).

RESTRICCION: SPOT 30 habilitado para el inicio
de motores de aeronaves Categoria CHARLIE o
inferior.

28*

* Utilizable en LVP.

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 28 (mirando hacia el occi-
dente).

RESTRICCION: Cuando esté en uso el SPOT 28
se suspende la operacion de los SPOTS 26, 27, 29
y 30

102
103
104

34

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
na)ve alcance el SPOT 34 (mirando hacia el occiden-
te).

RESTRICCION 1: SPOT 34 habilitado para el
in[ci? de motores de aeronaves Categoria CHARLIE
o inferior.

RESTRICCION 2: Posiciones de estacionamiento
86, 87, 88, 89, 101, 102 inhabilitadas cuando el
spot 34 se encuentre en uso.

74
75

29

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 29 (mirando hacia el occi-
dente).

RESTRICCION: SPOT 29 habilitado para el inicio
gj% motores de aeronaves Categoria CHARLIE o
inferior.

105
106
107

33%*

* Utilizable en LVP.

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 33 (mirando hacia el occiden-
te).

RESTRICCION: SPOT 33 habilitado para el inicio
de motores de aeronaves Categoria CHARLIE o
inferior.

28*

* Utilizable en LVP.

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 28 (mirando hacia el occi-
dente).

RESTRICCION 1: SPOT 28 habilitado para el
inicio de motores de aeronaves Categoria DELTA o
ECHO.

RESTRICCION 2: Cuando esté en uso el SPOT 28
se suspende la operacion de los SPOTS 26, 27, 29
y 30.

76
77
78
79

31%

* Utilizable en LVP.

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 31 (mirando hacia el norte).

RESTRICCION: Posiciones de estacionamiento
77, 78 y 79 inhabilitadas cuando el spot 31 se
encuentre en uso.

80
81

32

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 32 (mirando hacia el sur).

RESTRICCION: Posiciones de estacionamiento
78, 79, 80 y 81 inhabilitadas cuando el spot 32 se
encuentre en uso.
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PUESTO SPOT INSTRUCCIONES DE REMOLQUE PUESTO SPOT INSTRUCCIONES DE REMOLQUE
E1l E18
37 Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
E2 hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero- E19
nave alcance el SPOT 37
E3 E20
Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
E4 E21 nave alcance el SPOT 41. (mirando hacia el occi-
dente).
E5 E22
RESTRICCION: SPOT 41 habilitado para el inicio
E6 E23 41 de motores de aeronaves tipo B-727 (nicamente.
Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
38 hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 38.
E7 E24
RESTRICCION: Cuando esté en uso el SPOT 40
se suspende la operacion del SPOT 41.
E8 E25
ESA E26
E9 E27
E10 Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo E28
39 hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
nave alcance el SPOT 39. (mirando hacia el occi-
E11 dente).
Nota: Las aeronaves B727-100/200 y 737-100/200 que se encuentren
E12 estacionadas entre las posiciones E1, E2, E3, E4, E5, E6, E7, E8, E9,
E10, E11, E12, E13, E14, E15, E16, E17 E18 E19 E20 E21 E22 E23,
E24’ y E25 Gnicamente pueden iniciar motores en los SPOT 38 o 39.
E13
E14
E15
Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la aero-
E15A nave alcance el SPOT 40. (mirando hacia el occi-
dente).
E15B 40
RESTRICCION: Cuando esté en uso el SPOT 40
E15C se suspende la operacion del SPOT 41.
E15D
E16
E17

TERCERA EDICION
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* Utilizable en LVP.

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la
aeronave alcance el SPOT 2B (mirando hacia el
norte).

RESTRICCION: Posiciones de estacionamiento
F1 a F9 inhabilitadas cuando el spot 2B se en-
cuentre en uso.

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la
aeronave alcance el SPOT 2C (mirando hacia el
norte).

RESTRICCION 1: SPOT 2C habilitado para el
inicio de motores de aeronaves con una longitud
de fuselaje de méximo 30m.

RESTRICCION 2: Posiciones de estacionamiento
F3, F4, F5, F6 y F7 inhabilitadas cuando el spot 2C
se encuentre en uso.

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la
aeronave alcance el SPOT 2C (mirando hacia el
norte).

RESTRICCION 1: SPOT 2C habilitado para el
inicio de motores de aeronaves con una longitud
de fuselaje de maximo 30m.

RESTRICCION 2: Posiciones de estacionamiento
F3, F4, F5, F6 y F7 inhabilitadas cuando el spot 2C
se encuentre en uso.

Aeronaves con APU inoperativa ubicadas en la
posicién F7, deben salir remolcadas siguiendo la
linea de taxeo hasta que el tren de aterrizaje de
nariz de la aeronave alcance el SPOT 2 (mirando
hacia el occidente).

Retroceso remolcado con la nariz hacia el sur
siguiendo la linea de taxeo de la calle de rodaje
B11, hasta que el tren de nariz de la aeronave
alcance el SPOT 2 (mirando hacia el occidente) o
el el SPOT 3 (mirando hacia el oriente).

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la
aeronave alcance el SPOT 2C (mirando hacia el
norte).

RESTRICCION 1: SPOT 2C habilitado para el
inicio de motores de aeronaves con una longitud
de fuselaje de maximo 30m.

RESTRICCION 2: Posiciones de estacionamiento
F3, F4, F5, F6 y F7 inhabilitadas cuando el spot 2C
se encuentre en uso.

Aeronaves con APU inoperativa ubicadas en la
posicion F7, deben salir remolcadas siguiendo la
linea de taxeo hasta que el tren de aterrizaje de
nariz de la aeronave alcance el SPOT 3 (mirando
hacia el oriente).

* Utilizable en LVP.

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la
aeronave alcance el SPOT 2B (mirando hacia el
norte).

RESTRICCION: Posiciones de estacionamiento
F1 a F9 inhabilitadas cuando el spot 2B se en-
cuentre en uso.

AIP
COLOMBIA
PUESTO SPOT
F1
2B*
F2
F3 2C
2C
F4
2
2
F5
F6 3
2C
F7
3
F8
F9 2B*
F10
ST1 7

Retroceso remolcado siguiendo la linea de taxeo
hasta que el tren de aterrizaje de nariz de la
aeronave alcance el SPOT 7 (mirando hacia el
occidente).

21. Disposiciones para el sobrevuelo e ingreso en el area de la
plataforma militar — CATAM Aeropuerto Internacional El Dora-
do.

Generalidades.

El ingreso y sobrevuelo en el drea del Comando Aéreo de Transporte
Militar (CATAM) esta restringido.

Disposiciones.

1. Se debe solicitar permiso previo para ingresar a la plataforma militar
de CATAM en la frecuencia 126.0 MH

Se recuerda dar cumplimiento a la restriccion de sobrevuelo en el area
de CATAM mientras esté en proceso de llegada o salida el FAC 0001
con estatus HEAD, la torre de control El dorado dara las instrucciones
correspondientes.

22. Operacion de helicopteros en el Aeropuerto el Dorado y
espacio aéreo de la ciudad de Bogota.

1. Proposito

Se establecen los parametros generales de operacion de helicopteros
en el Espacio Aéreo de la ciudad de Bogota y en el Aeropuerto Interna-
cional El Dorado a efectos de:

a) Generar un flujo seguro y ordenado de entrada y salida de helicopte-
ros.

b) Prevenir dafios a otras aeronaves o instalaciones aeroportuarias,
durante el rodaje de helicépteros en el area de movimiento, como
consecuencia de turbulencia derivada del efecto de suelo.

c) Prevenir el vuelo sobre instalaciones y/o servidumbres prohibidas,
restringidas o peligrosas dentro del Aeropuerto o en el Espacio
Aéreo de la Ciudad de Bogota.

Permitir la operacién de helicépteros sin ?ue esta afecte de ninguna
forma la operacion de las aeronaves de ala fija dentro del Aeropuerto y/
o el espacio aéreo adyacente dentro del cual se desarrolle procedimien-
tos de Aproximacion, procedimientos de salia (SID), procedimientos de
llegada (STAR) y corredores visuales.

2, Definiciones y abreviaturas
2.1 Definiciones

Area de Maniobras: Parte del aerédromo que ha de utilizarse para el
despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo las platafor-
mas.

Area de Movimiento: Parte del aerédromo que ha de utilizarse para
el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada por el area de
maniobras y las plataformas.

Calle de Acceso al Puesto de Estacionamiento de Aeronaves: La
parte de una plataforma designada como calle de rodaje y destinada a
proporcionar acceso a los puestos de estacionamiento de aeronaves
solamente. Para efectos de lo establecido en este Suplemento AIP, las
calles de las zonas de aviacion general (antigua y nueva) se consideran
como calle de acceso al puesto de estacionamiento.

Calle de Rodaje (TWY): Via definida en un aerédromo terrestre,
establecida para el rodaje de aeronaves y destinada a proporcionar
enlace entre una y otra parte del aerédromo.

Helipuntos: Lugar especificado dentro del area de movimiento del
aerédromo, destinado para el “inicio de Maniobra de Despegue” o a la
W,

Culminacion de la Maniobra de Aproximacién” de un helicéptero. La
sefial distintiva del Helipunto es un circulo negro y anillo amarillo con
una H de color blanco.

KOPTER: Ruta de nivel bajo utilizada para el encaminamiento de los
helicopteros.

Puesto de Estacionamiento de Helicoptero: Puesto de estaciona-
miento de aeronave que permite el estacionamiento de helicéptero y en
caso de que se prevean operaciones de rodaje aéreo, la toma de con-
tacto y de elevacion inicial.
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Rodaje Aéreo: Movimiento de un helicoptero o VTOL por encima de la
superficie de un aerédromo, normalmente con efecto de suelo y a una
velocidad respecto al suelo normalmente inferior a 37 Km/h (20 KT).

Punto de rodaje autonomo (SPOT): Serie de marcas establecidas
en las calles de rodaje aledafias a las plataformas, que indican el punto
a partir del cual una aeronave inicia o termina las maniobras de rodaje
autopropulsado (incluido el rodaje aéreo) asociadas con la salida, llega-
da o las maniobras de remolque para ingresar a la posicién de estacio-
namiento.

Zona Restringida SKR: Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre
el territorio o las aguas jurisdiccionales de un estado dentro del cual
esta restringido el vuelo de aeronaves. Se usa esta expresion cuando el
vuelo de una aeronave civil, dentro del espacio aéreo designado, no
esta absolutamente prohlbldo, pero se puede llevar a cabo Unicamente,
si se cumple con determinadas condiciones.

2.2 Abreviaturas

AMSL: Sobre el Nivel Medio del mar

DSNA: Direccidn de Servicios a la Navegacion Aérea.

CCOFA: gaentro de Comando y Control de la Fuerza Aérea Colombia-

FAC: Fuerza Aérea Colombiana.

JOA: Jefatura de Operaciones Aéreas de la Fuerza Aérea Colom-
biana.

SSA: Secretaria de Seguridad Aérea.

SSO: Secretaria de Sistemas Operacionales.

SPOT: Punto de rodaje auténomo.

UAEAC.: Unidad Administrativa Especial de Aerondutica Civil.

3. Generalidades

3.1 La operacion de helicopteros en el Aeropuerto Internacional El
Dorado debe ajustarse a las normas técnicas establecidas en la
Parte Cuarta Capitulo IX de los Reglamentos Aeronauticos de
Colombia y a las demas disposiciones pertinentes.

3.2  En el aeropuerto El Dorado no existen actualmente helipuertos,
por lo tanto; para el inicio de la maniobra de despegue o para la
culminacion de la ‘maniobra de aproximacién se establecen heli-
puntos dentro del area de movimiento del aerédromo.

3.3 Teniendo en cuenta que las instalaciones del Aeropuerto Interna-
cional El Dorado estan disefiadas para la operacion de aeronaves
de ala fija, que su creciente operacién regular y no regular son de
estratégico interés para el pais y no pueden verse afectados, ade-
mas el uso constante de los helipuntos interrumpiria el flujo conti-
nuo de aeronaves, la Torre de Control aplicara cuando sea nece-
sario medidas ATFM a la operacion de helicopteros de aviacion
general o privada. Los Unicos helicopteros exentos de esta medida
seran aquellos que tengan status HOSP, MEDEVAC, SAR, FFR,
HEAD, STATE, HUM, OP o VIP2. Los operadores deberan tener en
cuenta que cuando dichas medidas se apliquen deberan asumir la
demora en tierra o en el aire absteniéndose de solicitar algun tipo
de prioridad si no cuentan con uno de los estatus mencionados
anteriormente. No sera imputable al Prestador de Servicios ATC
ningun tipo de perjuicio o implicaciones que pueda tener por las
demoras o medidas que deba aplicar el control ATC en cumpli-
miento del literal d) del Numeral 1 del presente Suplemento AIP.
Los operadores que soliciten permisos para utilizar estos procedi-
mientos aceptan esta premisa como requisito para presentar soli-
citudes para su uso.

3.4 Por razones de seguridad nacional se restringe en forma perma-
nente el sobrevuelo de aviones, helicopteros, planeadores, globos,
dirigibles, vehiculos aéreos uItraI|V|anos cometas, parapentes,
paramotores, paracaidas y todo tipo de aeronaves remotamente
tripuladas ART/RPAS/UAV, etc. en el espacio aéreo de la ciudad
de Bogota, delimitado como se describe en el numeral 4 (Espacio

aéreo de la ciudad de Bogota).

3.5 Se exceptlan de la anterior restriccion:

a) Todas las aeronaves que sobrevuelen el espacio aéreo de la
ciudad de Bogota siguiendo los procedimientos normalizados de
IFR y VFR publicados en la AIP Colombia para el aeropuerto
internacional El Dorado.

b)Todas las aeronaves vy tripulaciones que hayan sido
debidamente autorizados por la Jefatura de Operaciones Aéreas
(JOA) de la Fuerza Aérea Colombiana (FAC) y por la Direccion
de Servicios a la Navegacion Aérea (DSNA) de la Unidad
Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC.) para
efectuar trabajos aéreos especiales o actividades aéreas
deportivas y recreativas dentro del espacio aéreo de la ciudad
de Bogota.

¢) Todos los helicépteros que pretendan efectuar operaciones de
sobrevuelo y aterrizaje dentro del espacio aéreo de la ciudad de
Bogota y cumplan con lo dispuesto en los numerales 5 y 6 de
este Suplemento AIP.

d) Aviacion de estado debidamente autorizada por JOA.

3.6 En el Aeropuerto El Dorado, ningun helicoptero podra cruzar el eje
longitudinal de las pistas a menos de 2,5 NM de la cabecera, ni
con una altura superior a los 300 FT sobre el terreno, salvo que la
torre de control expresamente lo autorice.

3.7 Excepto cuando sea necesario para el despegue o aterrizaje, o
cuando se tenga permiso de la autoridad ATS competente, los
vuelos VFR no se efectuaran:

a) Sobre aglomeraciones de edificios en ciudades, pueblos o
lugares habitados, o sobre una reunion de personas al aire libre
a una altura menor de 300 metros (1.000 pies) sobre el
obstaculo mas alto situado dentro de un radio de 600 metros
desde la aeronave.

b) En cualquier otra parte distinta de las especificadas en a)
anterior, a una altura menor de 150 metros (500 pies) sobre
tierra o agua.

3.8 Los helicopteros en vuelo dentro del ATZ o en el espacio aéreo de
la ciudad de Bogotd deberan mantener su altimetro ajustado al
QNH reportado en el ATIS vigente del Aeropuerto El Dorado o
reportado por la Torre de control.

3.9 Minimos operacionales para helicopteros
De acuerdo a lo establecido en AIP Colombia ENR 1.2:

Para aterrizar o despegar en aerédromos ubicados dentro de una
zona de control CTR 0 zona de transito de aerédromo ATZ, los
helicopteros operaran con los siguientes minimos:

a) Visibilidad horizontal: 1.500 m
b) Techo: 300 FT.

Los minimos VMC en vuelo para helicopteros tanto dentro como
fuera de espacio aéreo controlado son los siguientes:

a) Visibilidad minima en vuelo: 1.500 m
b) Distancia de las nubes: libre de nubes y a la vista de la
superficie.

3.10 Todo helicoptero al efectuar comunicacién con las dependenaas
transito aéreo, debe anteponer la palabra "helicoptero” al registro
de matricula o distintivo de llamado radiotelefénico utilizado.

3.11 Esta restringida la operacién de Helicopteros Civiles en horas
nocturnas en el espacio aéreo de la ciudad de Bogota.

3.12 Los helicopteros de aviacion de estado que se encuentren
operando entre la puesta y la salida del sol, deberan encender las
luces de navegacion al ingresar al CTR de Bogota

3.13 El sobrevuelo, toma fotografica o grabaciones de video de
instalaciones Gubernamentales Militares, de Policia y/o
penitenciarias se encuentra restrlnglda y su incumplimiento
acarreara las sanciones pertinentes.

Nota: La operaciéon nocturna y las maniobras mencionadas en el
numeral anterior estan sujetas a la autorizacion de la Jefatura de
Operaciones Aéreas de la Fuerza Aérea Colombiana y de la Direccién de
Servicios a la Navegacion Aérea de la UAE de Aeronautica Civil.
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3.14

3.15

3.16

3.17

3.18

La Torre de Control El Dorado limitara el nimero de helicépteros

operando simultaneamente en el espacio aéreo de la ciudad de
Bogota a un nimero maximo de tres (3) aeronaves civiles. Igual-
mente se permite solo un helicoptero por corredor KOPTER. Los
helicopteros con status HOSP, MEDEVAC, SAR, FFR, HEAD, STA-
TE, HUM, OP o VIP2 estan exentos de esta medida.

Se restringen las maniobras de aproximacion directa o el despe-
gue, desde o hacia los SPOTS y Puestos de Estacionamiento en el
aeropuerto El Dorado.

Con excepcion de plataformas de aviacion de estado, esta prohi-
bido embarcar y desembarcar pasajeros o carga en los SPOTS.
Para casos de spots diferentes que requieran efectuar este tipo
de maniobras, deberan haber desarrollado su estudio de seguri-
dad y tener visto bueno de la Secretaria de Seguridad Aerea,
Direccion de Desarrollo Aeroportuario, Direccion de Seguridad y
Supervisién Aeroportuaria y el Concesionario del aeropuerto para
tal fin. En ningln caso se permitiran estas maniobras en los heli-
puntos.

En el caso del uso de helipuertos en actividad aérea comercial, el
helipuerto debera tener permiso de operacién de aerédromo o
helipuerto debidamente expedido por la U.A.E. de Aerondutica
Civil.

Para el uso del espacio aéreo de la ciudad de Bogota por parte de
cualquier operador civil de helicdpteros en cualquier tipo de acti-
vidad aérea, se exige la presentacion de un Estudio de afectacion
operacional SRAC 14, numeral 14.2.2.3. literal J) a la Direccion de
Servicios a la Navegaaon Aérea de la Secretaria de Sistemas
Operacionales (SSO) de la U.A.E de Aeronautica Civil para la ope-
racion propuesta por cada helipuerto, que incluya como minimo:

- Procedimientos de llegada y salida al helipuerto
- Analisis de obstaculos

- Andlisis a servidumbres

- Conexién a un KOPTER

- Procedimientos de emergencia

- Andlisis de afectacion a la actual operacion del aeropuerto el
Dorado.

- Andlisis y gestion de riesgos identificados

Este estudio debera ser aprobado por el Grupo de Gestion y Orga-
nizacién del Espacio Aéreo de la Direccién de Servicios a la Nave-
gacion Aérea de la SSO.

La aprobacion de dicho estudio debera ser anexada a la solicitud
de permiso de sobrevuelo y / o aterrizaje en la ciudad de Bogota.

3.19 Las empresas deberan demostrar conocimiento, aplicacién y so

cializacion de este Suplemento AIP o de la AIP clando haga parte
del mismo con las tripulaciones.

3.20 La operacion comercial de aeronaves bajo este Suplemento AIP

se somete igualmente a los reglamentos y autorizaciones previa-
mente expedidos por la Oficina de Transporte Aéreo de la UAEAC,
de manera que el permiso solicitado debe corresponder a la activi-
dad debidamente autorizada en el correspondiente permiso de
operacion, de lo contrario no se otorgara el permiso

Espacio aéreo de la ciudad de Bogota

Se establecen los siguientes limites laterales y verticales para
definir el espacio aéreo de la ciudad de Bogota:

Por el oriente:

Desde la interseccion de la Calle 200 con Carrera 7 (séptima)
(Coordenadas N04 46 38 W074 01 34), siguiendo la base de los
cerros orientales hasta el tunel de la via Bogota-Villavicencio
(Coordenadas N04 28 50 W074 05 50).

5.1

5.2

Por el sur:

Desde la entrada Tunel Bogota - Villavicencio (Coordenadas N04
28 50 WO074 05 50), linea recta hacia interseccion Autopista sur
con avenida Terreros (Coordenadas N04 35 23 WO074 11 53),
linea recta hacia interseccion avenida Bogotad — Funza con aveni-
da Funza—Cota (Coordenadas N04 42 09 W074 13 35).

Por el occidente:

Interseccién avenida Bogota — Funza con avenida Funza — Cota
(Coordenadas N04 42 09 WO074 13 35), siguiendo hacia el Norte
linea recta hasta el Peaje Siberia (Coordenadas N04 46 49 W074
11 06), linea recta hasta la poblaciéon de Cota (Coordenadas N04
48 09 W074 05 50).

Por el norte:

Desde la poblacion de Cota (Coordenadas N04 48 09 W074 05
50) linea recta hacia Coordenadas N04 46 51 W074 03 53, linea
recta siguiendo la calle 200 hasta la interseccion de la Calle 200
con carrera 7 (séptima) (Coordenadas N04 46 38 W074 01 34)

o Limite vertical desde la superficie, hasta 11500 pies AMSL.

Procedimientos para la operacion de helicopteros en el
Aeropuerto el Dorado

Las aeronaves de ala rotatoria saliendo del Aeropuerto El Dorado,
en plan de vuelo VFR, aplicaran el siguiente procedimiento:

a) El piloto llamara en la frecuencia correspondiente de Control
Superficie ﬁara solicitar instrucciones de remolque desde el
respectivo hangar o puesto de estacionamiento hasta el SPOT
mas cercano.

b) Establecido en el SPOT solicitara instrucciones de rodaje o ro-
daje aéreo hacia el helipunto mas cercano con el fin de realizar
la maniobra de despegue.

¢) El rodaje se realizara, siguiendo calles de rodaje, y sin sobrevo-
lar otras aeronaves.

Nota: Cada explotador/operador de helicopteros, debera y es
responsable de establecer los procedimientos para los desplaza-
mientos aéreos cuando aplique conforme las dimensiones exis-
tentes en las calles de rodaje y calles de acceso a puestos de
estacionamiento, asi como determinar los margenes minimos
de separacion entre sus helicopteros en un puesto de estacio-
namiento y un objeto o cualquier aeronave.

d) Una vez establecido en el helipunto asignado y luego de recibir
la transferencia de comunicaciones, el piloto debera llamar
en la frecuencia correspondiente de Torre de Control de Aerd-
dromo con el fin de obtener la autorizacion de despegue.

e) Su autorizacion de despegue incluira instrucciones del Control
de Aerodromo para cruzar la trayectoria de la pista hacia Fonti-
bon o Engativa y posteriormente procedera a interceptar una
de las salidas visuales publicadas del aeropuerto o el corredor
KOPTER mas cercano.

Las aeronaves de ala rotatoria llegando al Aeropuerto El Dorado,
en plan de vuelo VFR, aplicaran el siguiente procedimiento:

a) Antes de abandonar el corredor visual o corredor KOPTER auto-
rizado, el piloto llamara en la frecuencia correspondiente de
Control de Aerédromo con el fin de obtener instrucciones para
;])-roceder al circuito de transito de helicpteros (Ver Imagen

b) Al llegar a uno de los puntos de notificacidn establecidos
(Fontibdn o Engativa) esperara autorizacion de cruce de trayec-
toria.

c) Una vez autorizado a cruzar la trayectoria procedera hacia el
helipunto asignado para completar el aterrizaje.

d) Al establecerse en el helipunto establecera contacto en la fre-
cuencia correspondiente de Control Superficie para solicitar
instrucciones de rodaje aéreo hasta el SPOT mas cercano al
puesto de estacionamiento de destino.
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e) Procedera remolcado desde el SPOT al respectivo hangar o
puesto de estacionamiento.

6. Procedimientos para la operacion de helicopteros en el espa-

cio aéreo de la ciudad de Bogota

6.1 Los Operadores de helicopteros civiles que deseen ingresar al es-

pacio aéreo de la ciudad de Bogota deberan:

a) Solicitar autorizacion ante la JOA de la FAC y ante la DSNA de la
UAEAC.; 72 horas antes de la hora prevista del vuelo, a través de
los nimeros telefénicos:

JOA: (57-1) 3159800
Extensiones 1436 1437
DSNA: (57-1) 2962514
Suministrando como minimo la siguiente informacion:

- Certificado de matricula.
- Tipo de Aeronave.
- Certificado de Aeronavegabilidad.

- Nombre del piloto al mando de la aeronave y nimero de licen-
cia.

- Sitio de aterrizaje o motivo de sobrevuelo.
- Nombre de pasajeros y/o tipo de carga.

- Empresa explotadora.

- Fecha y hora prevista de aterrizaje.

- Direccién para correspondencia.

- Autorizacion de Aterrizaje del helipuerto, en caso de no ser
explotador del mismo.

- Permiso de Operacién especifico, otorgado por la oficina de
Tralnsporte Aéreo, para el tipo de operacidon que se pretende
realizar

Nota 1: La JOA de la Fuerza Aérea y la DSNA de la UAEAC, se
reservan el derecho de autorizar la respectiva solicitud. Igualmen-
te, la solicitud de sobrevuelo elevada ante JOA de la Fuerza Aé-
rea, no exime de ninguna de las demas autorizaciones requeridas
por parte del UAEAC y viceversa.

b) Antes de iniciar el vuelo, el piloto al mando del helicptero, debe-
ra cerciorarse que cuenta con un plan de vuelo debidamente
tramitado ante la UAEAC. a través de una Oficina AIS/ARO, No
se aceptara el tramite de plan de vuelo AFIL para la operacion de
helicopteros dentro del espacio aéreo de la ciudad de Bogota.

c) Ademas de los requisitos estandar de aeronavegabilidad, para
operar en el espacio aéreo de Bogota la aeronave deberd estar
debidamente equipada con un equipo SSR con modo de indica-
cién de altitud, dos equipos de comunicacién VHF y radio altime-
tro, todos operatlvos

Nota 2: Cualquier falla en el equipo minimo requerido motivara
la suspension de la autorizacion de sobrevuelo

d) Dentro_del espacio aéreo la ciudad Bogota, por regla general se
operara con helicopteros civiles bimotores. Los helicopteros civi-
les que operen con estatus HOSP, MEDEVAC, SAR, FFR, HEAD,
STATE, HUM, VIP2, estaran exentos de dicha restncaon cuando
se presente una emergencia vital.

Excepcionalmente se autorizara la operacién con helicopteros
monomotores civiles en el espacio aéreo de la ciudad de Bogota,

siempre que el cgf)erador presente la_siguiente informacion: 1.

Estudio de seguridad de la operacion, 2. Informacién de confiabi-
lidad del helicoptero con que se van a realizar las operaciones, y
3. Acreditacién del entrenamiento de las Tripulaciones asignadas.

Los actuales operadores a los cuales ya se les ha otorgado permi-
sos para sobrevolar la ciudad de Bogota y se les exigio y presen-
taron la informacion antes indicada, continuaran realizando sus
operaciones y expidiéndoseles los respectlvos permisos.

6.2

6.3

6.4

Las aeronaves de ala rotatoria autorizadas para sobrevolar el
espacio aéreo de la ciudad de Bogota, aplicaran el siguiente
procedimiento:

a) Notificaréd simultdneamente el desarrollo de su vuelo a la Torre
de Control “El Dorado”, en Torre Norte o Torre Sur, segun
corresponda, y al CCOFA a través de la frecuencia 124.9 MHz y
manteniendo escucha permanente en las mismas.

b) Hard uso de los corredores visuales (KOPTER) y de los
helipuertos debidamente autorizados por la UAEAC.

c) Dara cumplimiento en todo momento a las normas relativas al
sobrevuelo de lugares habitados y reuniones de personas al
aire libre.

Las aeronaves de ala rotatoria saliendo de los helipuertos ubicados
dentro del espacio aéreo de la ciudad de Bogotd, aplicaran el
siguiente procedimiento:

a) Contar con un Plan de vuelo autorizado tramitado

oportunamente ante la UAEAC

b) El piloto deberd llamar en la frecuencia correspondiente de
Torre de Control de Aerédromo con el fin de obtener la
autorizacion de despegue.

¢) Si no se obtiene comunicacién con la Torre de Control a través
de las frecuencias aeronauticas, podra efectuar llamado
utilizando los siguientes medios alternos:

eLinea Telefdnica Comercial: (57-1) 2962083

oCelular: 3175051540

d) Una vez en el aire interceptara el corredor autorizado siguiendo
el procedimiento aprobado por la UAEAC. para la salida del
helipuerto.

e) Mantendra referencia visual con el terreno y los obstaculos
circundantes en la trayectoria siguiendo el corredor autorizado
con la altura establecida.

f) Notificara simulta’neamente el desarrollo de su vuelo a la Torre
de Control “El Dorado”, en las frecuencias 118.1 MHz Torre
Norte 6 118.25 MHz Torre Sur, segun corresponda, y al CCOFA
a través de la frecuencia 124.9 MHz y manteniendo escucha
permanente en las mismas.

Las aeronaves de ala rotatoria llegando a los helipuertos
ubicados dentro del espacio aéreo de la ciudad de Bogota,
aplicaran el siguiente procedimiento:

a) Mantendra referencia visual con el terreno y los obstaculos
circundantes en la trayectoria siguiendo el corredor autorizado
con la altura establecida.

b) Notificard simultaneamente el desarrollo de su vuelo a la Torre
de Control “El Dorado”, en las frecuencias 118.1 MHz Torre
Norte 0 118.25 MHz Torre Sur, segun corresponda, y al CCOFA
a través de la frecuencia 124.9 MHz y manteniendo escucha
permanente en las mismas.

c) Abandonara el corredor autorizado siguiendo el procedimiento
aprobado por la UAEAC para la llegada al helipuerto.

d) Llamar en la frecuencia correspondiente de Torre de Control de
Aerddromo con el fin de informar el aterrizaje.

e) Si no se obtiene comunicacion con la Torre de Control a través
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de las frecuencias aeronauticas, podra efectuar llamado
utilizando los siguientes medios alternos:
oLinea Telefonica Comercial: (57-1) 2962083
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6.5 La FAC, a través del ATC civil tienen la potestad para suspender, . -
en cualqwer momento, el sobrevuelo del espacio aéreo de la * I%OPT_ER C5. " De_sdehPutent_et Granse S|gwen_do| IaA ca(l:l_e dlé’
ciudad de Bogota, por motivos de Seguridad Nacional, de igual ((1 V?:n'l- ah en eParlo)h af a '? erce‘tj arl y se”guz‘}as V'h “é al
manera del ATC civil podra suspender la operacion de hellcopte- aSto aiSI,taaScLII? €l sur hasta Interceptar la calle ur hasta la
ros por Seguridad Operacional, Condiciones Meteorolégicas o p :
cambio de la configuracion operativa del Aeropuerto El Dorado. - Altura: 500 FT AGL
6.6  De acuerdo a lineamientos de la FAC, toda aeronave que ingrese
al espacio aéreo de la ciudad de Bogota sin la debida autorizacion . .,
0 sin seguir los procedimientos establecidos para tal fin, podra ser 7.2 Configuracion RWY 31 L/R
ggjeto de interceptacion por parte de la Fuerza Aérea Colombia- Se establecen los siguientes corredores visuales para el encami-
namiento de los helicdpteros que ingresen al ATZ, sobrevuelen el
Nota 4: La activacion de los sistemas de defensa aérea por parte espacio aéreo de la ciudad de Bogota o se desplacen entre heli-
de cualquier aeronave, acarreara sanciones y sus costos seran puertos autorizados; siempre que la operacion en el Aeropuerto
cargados a la compafiia de que se trate. Internacional el Dorado este configurada con pistas en uso 31 L/
R (sentido oriente occidente): (Ver imagenes 3 y 4)
6.7 El sobrevuelo de las instalaciones del Palacio de Narifio por parte
de aeronaves civiles se encuentra prohibido, Uinicamente se auto- ¢ KOPTER 1: Siguiendo la Autopista Norte desde la calle 193
riza la operacion de las aeronaves de la Fuerza Aérea Colombiana hasta “Los Héroes” y luego siguiendo la Avenida Caracas hasta
al servicio de la Casa Militar. la calle 26.
6.8 No es permitido que helicopteros de la aviacidn civil pernocten en - Altura: 1000 FT AGL.
los helipuertos, quedan exentos de esta medida aquellos que
;ulcaenégr'llgogelfadSRIIEdAaCautorlzaCIon expedida por la JOA de la FAC o KOPTER 2: Siguiendo la carrera 92 desde la calle 193 hasta la
interseccion con la Autopista Norte, luego siguiendo la carrera
6.9 Solo podran pernoctar en los aeropuertos de “El Dorado” o 30 (Avenida Norte Quito Sur “"NQS”) hasta interceptar y seguir
“Guaymaral” helicopteros de empresas que tengan autorizados en la Autopista Sur hacia la poblacion de Soacha.
su Permiso de Operacién dichos aeropuertos como Base principal . i
- Altural: 1000 FT AGL. Desde la calle 193 hasta interseccion
0 auxiliar, los demas deberan retornar a sus respectivas bases. con la Autopista Norte.
- Altura2: 500 FT AGL. Desde la Autopista Norte, hasta la
7. Corredores visuales para el encaminamiento del transito poblacién de Soacha.
de helicopteros sobre la ciudad de Bogota
* KOPTER 3B: Siguiendo la prolongacmn de la calle 80 desde la
entrada a Bogota (interseccion entre el rio Bogota y la calle 80)
7.1 Configuracién RWY 13 L/R hasta los Héroes y luego la prolongacion de la misma hasta los

Se establecen los siguientes corredores visuales para el encami-

namiento de los helicdpteros que ingresen al ATZ, sobrevuelen el

espacio aéreo de la ciudad de Bogota o se desplacen entre heli-

puertos autorizados; siempre que la operacion en el Aeropuerto

Internacnonal el Dorado este configurada con pistas en uso 13 L/
R. (Ver imagenes 1y 2)

¢ KOPTER 1: Siguiendo la Autopista Norte desde la calle 193
hasta “Los Héroes” y luego siguiendo la Avenida Caracas hasta
la calle 26.

- Altura: 1000 FT AGL.

¢ KOPTER 2: Siguiendo la carrera 92 desde la calle 193 hasta la
interseccion con la Autopista Norte, luego siguiendo la carrera
30 (Avenida Norte Quito Sur “NQS”) hasta interceptar y seguir
la Autopista Sur hacia la poblacién de Soacha.

- Altural: 1000 FT AGL. Desde la calle 193 hasta interseccion
con la Autopista Norte.

- Altura2: 500 FT AGL. Desde la Autopista Norte, hasta la
poblacién de Soacha.

e KOPTER 3A: Siguiendo la prolongacion de la calle 80 desde el
peaje de Siberia hasta la avenida ciudad de Cali

- Altura: 800 FT AGL.

o KOPTER 4: Desde la carrera séptima 72 con calle 193, directo
al club los arrayanes (detras de los cerros de suba), luego si-
guiendo con rumbo sur oeste sin sobrevolar la zona urbana
hal?taslg) entrada a Bogotd (interseccion entre el rio Bogotd y la
calle

- Altura: 1000 FT AGL.

7.3

7.4

cerros orientales

- Altura 1:
nida NQS

- Altura 2: 1000 FT AGL desde avenida NQS hasta cerros
orientales

500 FT AGL desde puente de guaduas hasta ave-

o KOPTER 4: Desde la carrera séptima 72 con calle 193, directo
al club los arrayanes (detras de los cerros de suba), luego si-
guiendo con rumbo sur oeste sin sobrevolar la zona urbana
halsl‘,taslgl) entrada a Bogota (interseccion entre el rio Bogotd y la
calle

- Altura: 1000 FT AGL.

o KOPTER 5: Desde Puente Grande Siguiendo la calle 13
(Avenida Centenario) hasta interceptar y seguir la Av. Ciudad
de Cali hacia el sur hasta interceptar la calle 44 Sur hasta la
autopista Sur.

- Altura: 500 FT AGL

Nota: Al utilizar los corredores visuales “KOPTER”, las tripulaciones
deberan tener en cuenta que la FAC podra solicitar a las aeronaves
la notificacion en puntos especificos sobre la ruta.

El transito de helicopteros procediendo entre el Aeropuerto Guay-
maral y el aeropuerto El Dorado se encaminara Unicamente via el
OESTE (W) de los cerros de suba o se podra usar el corredor visual
KOPTER 4 independientemente de la configuracion de pistas en el
aeropuerto el Dorado. De igual forma el transito de helicopteros
saliendo del Aeropuerto Guaymaral con destino diferente a El Dora-
doI dse encaminara Unicamente por las rutas normalizadas VFR de
salida

En caso de tener trafico evolucionando en los corredores KOPTER 'y
su intencion sea aterrizar en el aeropuerto Internacional el Dorado,
deberan efectuar espera visual sobre los puntos designados para tal
fin, ubicados a mas de una (1) NM de los ejes de pista retirados de
las trayectorias de aproximacion, hasta obtener autorizacion de la
go)rre de control el Dorado para el aterrizaje. (Ver imagenes 1y
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8. Responsabilidad operadores de transporte aéreo y tripula-
ciones de vuelo.

8.1 Los explotadores de aeronaves deberan caucionar la responsabili-
dad civil de que trata el articulo 1900 del Cédigo de Comercio, en
cuantia suficiente para amparar los montos indemnizatorios corres-
pondientes a los limites de responsabilidad alli establecidos para
Colombia sobre la materia, segin sea aplicable; la cual debera man-
tenerse vigente como reqU|S|to indispensable para la operacion.

8.2 Los explotadores de las aeronaves y los explotadores de helipuer-
tos incluidos en la solicitud son responsables de presentar un plan
de emergencia, con las medidas de atencidon que sean requeridas
ante una condicién de accidente mientras se sobrevuela la ciudad.

8.3 Es responsabilidad de la tripulacion mantener y cuidar propia sepa-
racion con el terreno, antenas y edificaciones, manteniendo las
altitudes minimas establecidas para cada corredor visual durante
todo el vuelo.

8.4 La tripulacion debe mantener condiciones meteoroldgicas ininte-
rrumpidas de vuelo visual, en caso de no ser posible deberd infor-
mar y solicitar instrucciones al ATC.

8.5 Es responsabilidad de los operadores de transporte aéreo y de sus
tripulaciones el estar familiarizado con el ambiente geografico de la
ciudad de Bogotd, sus corredores visuales “KOPTER”, asi como las
areas prohibidas y restringidas.

9. Contingencias

9.1 Los desvios de la trayectoria de vuelo ocasionados por condiciones
meteorolégicas deberan ser planificados con la suficiente anticipa-
cion.

9.2 De acuerdo con las zonas en donde vayan a desarrollarse el vuelo,
el piloto debe seleccionar de antemano los sitios para los aterrizajes
de emergencia, en caso de falla de la aeronave.

9.3 En caso de falla de MOTOR, la tripulacion de vuelo deberd notificar
la condicion de emergencia al ATC, utilizando las palabras MAY DAY
MAY DAY o PAN PAN PAN segun corresponda a una situacion de
emergencia 0 de urgencia de comunicacién. Ademas, seleccionara
el cddigo A7700, en el equipo transpondedor (SSR), y encender
todas las luces.

9.4 En caso de fallo de comunicaciones a bordo de la aeronave, la
tripulacion de vuelo debera seleccionar el cddigo A7600, en el equi-
po SSR y encender todas las luces. No efectuara aterrlzaJe dentro
del casco urbano de las ciudades y abandonara el area por el sector
mas cercano e intentar establecer contacto con otra aeronave, otra
dependencia ATS o con la compaifiia.

9.5 En caso de INTERFERENCIA ILICITA, la tripulacién de vuelo debera
proceder de acuerdo con los procedlmlentos establecidos por la
compaiiia.

9.6 En caso tal que la autoridad militar pierda contacto RADAR con una
aeronave, que previamente habia sido autorizada a sobrevolar la
ciudad de Bogota, el ATC enmendara la autorizacion de vuelo a fin
de que la aeronave abandone el espacio aéreo de Bogota
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21. PROCEDIMIENTOS DE ATENUACION DE RUIDO

1. Obligaciones del explotador de aeronaves en el
Aeropuerto el Dorado

Los explotadores de aeronaves tienen la responsabilidad de operar sus
aeronaves dando cumplimiento a lo establecido, deben incorporar estos
procedimientos como parte de la rutina en el funcionamiento de la
aeronave, incluirlos en sus programas de entrenamiento, en especial el
uso adecuado del reversible y verificarlos sobre la operacion en el
Aeropuerto El Dorado. El MANUAL DE OPERACION (MGO) contendra las
instrucciones relativas a la operacién de la aeronave, tendientes a
reducir al minimo el impacto sonoro de los aterrizajes y despegues.

2. Operacion de aeronaves segun niveles de ruido

Desde el 1° de enero del afio 2003, ningun explotador, nacional o
extranjero, puede operar en el pais, con aeronaves que no cumplan los
niveles de ruido previstos en el Capitulo 3, del Anexo 16 al Convenio de
la Aviacion Civil Internacional, excepto en Tos siguientes casos:

a) Las aeronaves de Estado, excluyendo aquellas aeronaves de
Estado que tengan doble registro y se encuentren realizando
operaciones de transporte aéreo regular de pasajeros.

b) Las aeronaves en misiones sanitariass o humanitarias
esporadicas.

c) Las aeronaves en situacion de emergencia.

d) Aeronaves que cuenten con un permiso especial segln lo
establezca los Reglamentos Aeronauticos de Colombia, parte
10.

Los explotadores responsables de los vuelos enumerados en los
literales b), c) y d) deberan justificar como se establece en el capitulo
XV de la parte 10 de los Reglamentos Aeronduticos de Colombia.

Las Aeronaves de pasajeros fabricadas con posterioridad al 1 de enero
del 2006, o aquellas que cumplen con los niveles de ruido previstos en
el capltulo 4 del Anexo 16 del Convenio de Aviacion Civil Internacional
(aeronaves de etapa 4 de ruido), estaran excluidas del procedimiento
de pesaje de la bascula del aeropuerto El Dorado de Bogota y para
todos los efectos no seran considerados dentro de la base para calcular
la muestra de aeronaves que deben ser pesadas.

3. Capacitacion

Un programa de sensibilizacion debe ser impartido a los Controladores,
a los responsables de operaciones y tripulantes de vuelo de cada
explotador de aeronaves que hayan de operar en el Aeropuerto El
Dorado, al menos una vez por afo coordinado y ejecutado por el
Centro de Estudios de Ciencias Aeronauticas.

4. Uso de reversibles

Esta totalmente prohibido el uso de reversibles con potencia en las
calles de rodaje o en las plataformas del Aeropuerto Internacional El
Dorado, con el fin de abandonar los puestos de estacionamiento.

5. Prueba de motores

Se entiende por prueba de motores, toda operacion efectuada a una
aeronave estacionada, durante la cual, sus motores operan por un
periodo mayor a los cinco (5) minutos 0 a una potencia/empuje
superior a aquella utilizada para las fases de encendido o rodaje,
incluido alli el procedimiento de calibracion de brdjula siempre que, éste
se realice con los motores encendidos por un lapso superior a los cinco
(5) minutos.

HORARIOS PRUEBA DE MOTORES

Pruebas mas alla de la

Entre las 1100 UTC (0600 HL) y las
minima potencia

0100 UTC (2000 HL).

Pruebas a minima poten- Entre las 1100 UTC (0600 HL) y las
cia 0300 UTC (2200 HL)

Calibraciones de Brujula
de Turborreactores

Entre las 1100 UTC (0600 HL) y las
0300 UTC (2200 HL)

Toda prueba de motores Turborreactores o Turbopropeller se realizara
Unicamente en el recinto para prueba de motores (GRE), dentro de los
horarios sefialados en la tabla “Horarios para Pruebas de Motores”
contenida en este numeral, y de acuerdo a la disponibilidad la cual sera
supervisada por el concesionario.

Siempre que el recinto para prueba de motores se encuentre inhabilita-
do o congestionado se podran autorizar pruebas a minima potencia, en
el punto de espera de la pista 13R, en los horarios establecidos en la
tabla “Horarios para Pruebas de Motores” y en caso de que éste se
encuentre igualmente inhabilitado, se podra utilizar el punto de espera
de la pista 13L.

En cualquier circunstancia fortuita, de fuerza mayor o contingencia, la
Direccion de Servicios a la Navegaqon Aérea de la UAEAC, conjunta-
mente con el concesionario, podra autorizar las pruebas de motores en
horarios o sitios diferentes a los establecidos en los literales anteriores,
previa solicitud debidamente justificada.

Esta totalmente prohibido realizar cualquier prueba de motores en han-
gares o sitios cerrados.

Esta totalmente prohibido iniciar, correr o efectuar pruebas de motores
en los puestos de estacionamiento de pasajeros y de carga.

6. Uso de Equipo Auxiliar de Potencia (APU)

Esta prohibido el uso del APU, por periodos superiores a los cinco (5)
minutos, en los puestos de estaC|onam|ento plataformas, hangares o
sitios cerrados. Se exceptla en las aeronaves 'de Estado ubicadas en las
plataformas militares o de Policia que operan en El Dorado, cuando se
requiera y durante misiones de orden publico.

Cuando por motivos operacionales, una compafiia requiera de un mayor
tiempo de operacion del APU, podra ser autorizada por el ATC por un
periodo maximo de quince (15) minutos y las razones deberan ser justi-
ficadas, en un plazo de (48) cuarenta y ocho horas por el explotador de
la aeronave ante la Secretaria de Sistemas Operacionales de UAEAC.

7. Inicio de motores

Las maniobras de encendido de motores de las aeronaves Turboprope-
ller se ajustaran a los procedimientos descritos y al Manual del Sistema
de Guia y Control de Movimiento en Superficie para el Aeropuerto Inter-
nacional El Dorado “SMGCS E| Dorado”.

Esta prohibido el encendido de turbinas a las aeronaves que se encuen-

tren ubicadas en los muelles, nacional o internacional, bien sea de car-

ga o de pasajeros con las excepciones descritas en la Publicacién de

Ianormauon Aeronautica AIP de Colombia, desarrollados en la seccidn
ogota

Las maniobras de encendido de motores de las aeronaves Turborreac-
tores se realizara durante el remolque y solo cuando la tobera de las
mismas haya dejado de apuntar hacia los terminales y que, a juicio del
personal de tierra, con esta maniobra no se atente contra la seguridad
de personas, de otras aeronaves, vehiculos o la infraestructura.

Las aeronaves que se encuentren ubicadas en la terminal de pasajeros
T2 y que sean asignadas a los SPOTS ubicados sobre calle de rodaje B,
podran iniciar turbinas durante el remolque solo cuando la aeronave
haya cruzado lateral a la posiciéon F1 del mismo terminal, siempre y
cuando no haya recibido restriccién alguna por parte del ATC.

8. Despegue desde interseccion

A menos que, existiera una restriccion sobre la disponibilidad de la
longitud de la pista, NO se autorizara, entre las 0401UTC (2301HL) y
las 1059 UTC (0559HL), el despegue de aeronaves desde cualquiera de
las intersecciones de las pistas.

9. Procedimientos para atenuacion del ruido en el despe-
gue

Los procedimientos para atenuacion de ruido son los dispuestos en la
Publicacién de Informacién Aeronautica —AIP, desarrollados en la sec-
cién Bogota y son obligatorios en todo despegue a menos que la tripu-
lacién, con el animo de salvaguardar la seguridad de la aeronave y sus
pasajeros, considere apartarse del mismo.

10. Estacionamiento de la aeronaves

Mientras una aeronave permanezca estacionada en los muelles de pa-
sajeros o de carga, no podra tener encendido sus motores. Se exceptla
la llegada y salida de las aeronaves hacia o desde los mismos, cuando
se encuentre asi autorizado.

11. Procedimientos y gestion de transito aéreo

Los procedimientos de vuelo para estos propdsitos seran publicados en
la AIP. Se podra considerar un procedimiento especial, cuando la Uni-
dad de Flujo de Bogota deba minimizar el riesgo operacional de colision
y preservar la integridad de personas y aeronaves en una condicion
operacional en el que los fijos de aproximacion se encuentren con mas
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de 6 aeronaves en espera de turno para aproximacion y mientras se
reconfigura las pistas en el aerédromo, en dicho caso, dejara registro
de sus decisiones y notificara al Grupo de Gestién Ambiental de la UAE
de Aeronautica Civil para lo pertinente.

12, Aeronaves etapa IV o Capitulo IV

Todas las aeronaves fabricadas a partir del 1 de Enero de 2006, todos
los aviones de reaccion subsonicos, comprendidas sus versiones deriva-
das, con excepcion de los aviones que sélo necesiten pistas de 610 m
de longitud o menos; todos los aviones propulsados por hélice, com-
prendidas sus versiones derivadas, cuya masa maxima certificada de
despegue sea superior a 8.618 kg, y todos los aviones de reaccion
subsonicos o propulsados por hélice que hubiesen sido originalmente
homologados en otro capitulo y se homologuen respecto al Capitulo 4 o
Etapa 4 no les es aplicable los procedimientos para atenuacién de ruido
en el despegue, ni estan sujetos al pesaje de aeronave por motivos
asociados al ruido.

13. Notificaciones

El Grupo de Gestion Ambiental de la UAE de Aeronautica Civil debera
informar, en un plazo no mayor a tres (3) dias habiles, de la fecha de
su conocmento al Ministerio de Ambiente, Vivienda y Desarrollo Terri-
torigl, IasI excepciones a las restricciones establecidas en la licencia
ambiental.

14 Incumplimientos y sanciones

Constituiran infraccién al Manual de Atenuacion de Ruido del Aeropuer-
to El Dorado, las siguientes situaciones:

a) La violacion a los procedimientos para atenuacion de ruido en
el despegue, publicados conforme se indica, constituira infrac-
cién a las normas técnicas, sancionable por parte de la Secreta-
ria de Seguridad Aérea, en aplicacion de la Parte VII de los
Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

b) A efectos de la aplicacién de las normas de la Parte VII de los
RAC, se entenderan violados los procedimientos para atenua-
cién de ruido en el despegue, del Aeropuerto El Dorado, cuando
se opere bajo cualquiera de las siguientes cond|C|ones lo cual
debera ser plenamente demostrado conforme se indica:

. Incumplir con las normas técnicas y operacionales establecidas
en el presente manual.

o Incumplir con el gradiente minimo de ascenso (ATS 8.2%)
publicado para cada SID.

. Realizar pruebas de motores o calibracion de brujula en sitios
no autorizados o fuera de los horarios establecidos por la pre-
sente resolucion.

° Utilizar el Grupo Auxiliar de Energia (APU) en condiciones no
permitidas por la presente resolucion.

. Sobrepasar los niveles maximos permitidos, para cada tipo de
aeronave, en cualquiera de los sonémetros instalados conforme
al Anexo 16 OACI (Proteccion del Medio Ambiente).

Toda violacién a las normas o procedimientos relativos al manual de
atenuacion de ruido seran comunicadas a la Oficina de Transporte Aé-
reo para que de curso a lo pertinente. No obstante, lo anterior, no se
considerara tal violacién cuando la tripulacién de la aeronave se aparte
de los procedimientos establecidos para atenuacion de ruido si, a su
juicio, esto se hace necesario con el fin de salvaguardar la aeronave,
sus pasajeros o la carga.

15. Primacia de la seguridad aérea

Los procedimientos y restricciones contenidos en el manual de atenua-
cién de ruido, se desarrollaran bajo el entendimiento que ninguna ma-
niobra en @&l contenida debe afectar la seguridad aérea. De ser asi,
debera primar ésta Ultima frente a cualquier otra consideracion.

Procedimientos de atenuacion del ruido en el Aeropuerto el
Dorado — Bogota

PISTA 13L/R

o,

VIRAJE POR LA
DERECHA O IZQUIERDA

My

A N\ 9200 (800) 1)
___\_W ROMEO (RWY 131) ’4{ ’

KOLMU (RWY 13R)

13L/13R

Este procedimiento implica una reduccién de potencia a una altitud
minima prescrita y retardar el repliegue de los flaps/aletas de ranura
hasta que se llegue a la altitud maxima prescrita. A la altitud prescrita,
acelerar y replegar los flaps/aletas de ranura segun lo programado
manteniéndose una velocidad positiva de ascenso, y completando la
transicion a procedimientos normales de ascenso en ruta.

o La velocidad de ascenso hasta el punto de iniciacion de la ate-
nuacion del ruido no sera inferior a V2 mas 20 KM/H (10 KT).

° Viraje por la derecha: Mantener rumbo de pista hasta el
marcador R (13L) o KOLMU (13R) e iniciar el viraje, al llegar a
una altitud de 800 FT AGL ajustar y mantener la potencia /
empuje de los motores de conformidad con el programa de
potencia / ascenso para atenuacion de ruido previsto en el
manual de operaciones de la aeronave. Mantener una velocidad
de ascenso de V2 mas 10 KT con flaps y aletas de ranura en
configuracion de despegue.

° Viraje por la izquierda: Mantener rumbo de pista hasta el
marcador R (13L) o KOLMU (13R) e iniciar el viraje, al llegar a
una altitud de 800 FT AGL ajustar y mantener la potencia/
empuje de los motores de conformidad con el programa de
potencia / ascenso para atenuacion de ruido previsto en el
manual de operaciones de la aeronave. Mantener una velocidad
de ascenso de V2 mas 10 KT con flaps y aletas de ranura en
configuracion de despegue.

o A una altitud de 11.000 FT, al mismo tiempo que se mantiene
una velocidad vertical positiva de ascenso, acelerar y replegar
los flaps/aletas de ranura segun lo programado

. A 12.500 FT acelerar a velocidad de ascenso en ruta.

NOTA 1: Mantener maximo gradiente ascensional en la fase inicial de
despegue.

NOTA 2: Para aeronaves DC 10 parametro sera V2 mas 20 KT

NOTA 3: Se recomienda el uso de potencia reducida para el despegue
de acuerdo con el manual de operaciones de la aeronave.

Adicionalmente se deberan tener en cuenta los siguientes criterios:

1. Los reglajes de potencia por utilizar después de la falla o de la para-
da de un motor, o cualquier otra perdida aparente de la performan-
ce, en cualqmer etapa del despegue o del ascenso para atenuacion
del ruido, seran a discrecién del piloto al mando, y nocontinuaran
apllcandose las consideraciones relativa a la atenuacién del ruido.

2. No se excedera del angulo maximo aceptable del fuselaje especifica-
do para cada tipo de avion.
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22. PROCEDIMIENTOS DE VUELO
PISTA 31L/R
1. Minimos de despegue Aeropuerto el Dorado Bogota
PISTA 13L / 31R
HIRL & RCLL & HIRL & RCLL &
Sphe” | "SRR | s
(o] (o]
MOTOR || uces DE PRO- | LUCESDE PRO- [ RELLR ESTANDAR
TECCION DE TECCION DE
PISTA PISTA
1 3000 m de Visibilidad y 570 FT de Techo de Nubes
2 N.A. N.A. 550 m 1600 m
304 N.A. N.A. 550 m 800 m
PISTA 13 R/31L
HIRL & RCLL & HIRL & RCLL 0
Este procedimiento implica una reduccién de potencia a una altitud RCLM & BARRAS | RCLM & BARRAS REDL &
minima prescrita y retardar el repliegue de los flaps/aletas de ranura MoTor | DE PARADA O DE PARADA o RCLL 0 ESTANDAR
hasta que se llegue a la altitud maxima prescrita. A la altitud prescrita, LUCES DE PRO- | LUCES DE PRO- RCLM
acelerar y replegar los flaps/aletas de ranura segln lo programado TECPCIISQF'X DE TECSS?_'X DE
manteniéndose una velocidad positiva de ascenso, y completando la
transicion a procedimientos normales de ascenso en ruta. 1 3000 m de Visibilidad y 570 FT de Techo de Nubes
) 350 m (RVR)
[ La velocidad de ascenso hasta el punto de iniciacion de la ) ZdRVE \?RP%‘_ISQ- VIS / RVR VIS / RVR 1600
" ¢ AP o, m
Egl_e)nuacnon del ruido no sera inferior a V2 mas 20 KM/H (10 Req, & RVR MID 500 m 550 m
: or ROLL OUT
. . o 350 m (RVR)
. Al llegar a una altitud de 800 FT AGL iniciar el viraje, ajustar y 2 RVR Operat- VIS / RVR VIS / RVR
mantener la potencia / empuje de los motores de ascenso. 304 ing, TDZ RVR 800 m
Mantener una velocidad de ascenso de V2 mas 10 KT con flaps Req.& RVR MID 500 m 550 m
y aletas de ranura en configuracién de despegue. __or ROLL OUT 1
Para la utilizacion de los minimos de despegue inferiores al estandar se debera

. A una altitud de 11.000 FT, al mismo tiempo que se mantiene
una velocidad vertical positiva de ascenso, acelerar y replegar
los flaps/aletas de ranura seguln lo programado

. A 12.500 FT acelerar a velocidad de ascenso en ruta.

Nota 1: Mantener maximo gradiente ascensional en la fase inicial de
despegue.

Nota 2: Para aeronaves DC10 el parametro sera V2 mas 20 KT.

Nota 3: Se recomienda el uso de potencia reducida para el despegue
de acuerdo con el manual de operaciones de la aeronave.

Adicionalmente se deberan tener en cuenta los siguientes criterios:

1. Los reglajes de potencia por utilizar después de la falla o de la
parada de un motor, o cualquier otra pérdida aparente de la
performance, en cualqmer etapa del despegue o del ascenso
para atenuacién del ruido, seran a discrecion del piloto al
mando, y no continuaran aplicandose las consideraciones
relativas a la atenuacién del ruido

2. No se excedera del angulo maximo aceptable del fuselaje
especificado para cada tipo de avion.

contar con:

1. Autorizacién de la Secretaria de Seguridad Aérea de la UAEAC.

2. Un procedimiento de salida instrumental para falla de motor después de V1
aprobado por la Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea y/o la Secre-
taria de Seguridad Aérea de la UAEAC.

3. Un aerédromo de alternativa de despegue:

- Bimotores: a no mas de una hora del aeropuerto de salida a velocidades de
crucero normal en aire calmado con un motor inoperativo.

- Tres 0 mas motores: A no mas de dos horas del aeropuerto de salida a veloci-
dades de crucero normal en aire calmado con un motor inoperativo.

2. Procedimientos para helicopteros Aeropuerto el Dorado

Salida

Las aeronaves de ala rotatoria saliendo del Aeropuerto El Dorado, en
plan de vuelo VFR, aplicaran el siguiente procedimiento:

a) El piloto llamara en la frecuencia correspondiente de Control
Superficie para solicitar instrucciones de remolque desde el
respectivo hangar o puesto de estacionamiento hasta el SPOT
mas cercano.

b) Establecido en el SPOT solicitara instrucciones de rodaje o ro-
daje aéreo hacia el helipunto mas cercano con el fin de realizar
la maniobra de despegue.

c) El rodaje se realizara, siguiendo calles de rodaje, y sin sobrevo-
lar otras aeronaves.

Nota: Cada explotador/operador de helicopteros, debera y es responsa-
ble de establecer los procedimientos para los desplazamientos aéreos
cuando aplique conforme las dimensiones existentes en las calles de
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rodaje y calles de acceso a puestos de estacionamiento, asi como de-
terminar los margenes minimos de separacion entre sus helicopteros en
un puesto de estacionamiento y un objeto o cualquier aeronave.

a) Una vez establecido en el helipunto asignado y luego de recibir
la transferencia de comunicaciones, el piloto debera llamar en
la frecuencia correspondiente de Torre de Control de Aerddro-
mo con el fin de obtener la autorizaciéon de despegue.

b) La Torre de Control de Aeréddromo incluira en la autorizacién de
despegue instrucciones para cruzar la trayectoria de la pista
hacia Fontibén o Engativa y posteriormente interceptar una de
las salidas visuales publicadas del aeropuerto o el correclor
KOPTER mas cercano.

Llegada

Las aeronaves de ala rotatoria llegando al Aeropuerto El Dorado, en
plan de vuelo VFR, aplicaran el siguiente procedimiento:

a) Ingresando al ATZ en configuraciéon ORIENTE por:

- Lalaguna de la Herrera o la poblacién de Facatativa para inter-
ceptar el corredor KOPTER 5.

- Las poblaciones El Rosal o San Francisco para interceptar el
corredor  KOPTER 3.

- La Calera para interceptar el corredor KOPTER 2.
- Zipaquira hacia Guaymaral para interceptar el corredor KOPTER
1.

b) Ingresando al ATZ en configuracion OCCIDENTE por:

- La laguna de la Herrera o la poblacién de Facatativa hacia la
poblacion de SOACHA para interceptar el corredor KOPTER 2 y
luego el corredor KOPTER 5.

- Las poblaciones El Rosal o San Francisco via la poblacién de
TENJO hacia GUAYMARAL para interceptar el corredor KOPTER
4.

- La Calera para interceptar el corredor KOPTER 2 y luego el co-
rredor KOPTER 3B.

- Zipaquira hacia Guaymaral para interceptar el corredor KOPTER
2 y luego el corredor KOPTER 3B.

c) Antes de abandonar el corredor visual o corredor KOPTER auto-
rizado, el piloto llamara en la frecuencia correspondiente de
Control de Aerédromo con el fin de obtener instrucciones para
proceder al circuito de transito de helicopteros (Ver Imagen 1).

d) Al llegar a uno de los puntos de notificacion establecidos
(Fontibon o Engativa) esperara autorizacion de cruce de trayec-
toria.

e) Una vez autorizado a cruzar la trayectoria procedera hacia el

helipunto asignado para completar el aterrizaje .

f) Al establecerse en el helipunto establecerd contacto en la fre-
cuencia_correspondiente de Control Superficie para solicitar
instrucciones de rodaje aéreo hasta el SPOT mas cercano al
puesto de estacionamiento de destino.

g) Procedera remolcado desde el SPOT al respectivo hangar o
puesto de estacionamiento.

3. Ajuste de velocidad

Dentro del TMA Bogota, a menos que el ATC indique otro ajuste de
velocidad, las salidas, llegadas y aproximaciones al Aeropuerto Interna-
cional El Dorado baJo control radar ajustaran sus velocidades conforme
a lo especificado en cada una de las cartas SID STAR, IAC para las
pistas 13L/31R- 13R/31L CUMPLIENDO AT O MAX EN TODOS LOS PUN-
TOS QUE SE ESPECIFIQUE.

1- Para la pista en uso 13L/13R:

- En las trayectorias de los procedimientos de llegada y arcos de
espera, FIX VULAM y/o VOR ABL y hasta 6NM antes de AMVES: a 250
IAS.

- Sobre WPT AMVES o INGRESANDO POR CUALQUIER SECTOR A 6NM
DE BOG VOR: a 215 IAS.

- Sobre VOR BOG para aproximacion CONVENCIONAL (ILS -VOR) o
WPT (BO613 0 BO612) para aproximacion RNAV: a 185 IAS.

- Sobre marcador exterior pista 13L: a 160 IAS.
- Sobre 5 DME GP (ILS) 13R: a 160 IAS.

2 - Para la pista en uso 31R/31L:

- Szo%re FIX/SWPT AMVES PARA TODOS los procedimientos pistas 31: a
5 IA

- Sobre IF cualquier procedimiento circular RNAV RNP AR: a 215 IAS
- Sobre el FAP en cualquier procedimiento circular RNAV RNP AR: a 185
IAS.

- Para procedimientos RVFP cruzar los WPT BO412 AT 220 IAS, BO413
a 200 IASy TAITA a 165 IAS.

- Para procedimiento VOR D, punto D (11 DME SOA) a 220 IAS, FIX a 4
DfI;/IE dg SOA VOR a 200 IAS, VOR SOA a 185 IAS y WPT UBSEN MAX
165 IAS.

Nota 1: se podran realizar ajustes de velocidad diferentes, Gnicamente
por requerimiento ATC. Las aeronaves que por su performance no se
ajusten a las velocidades descritas anteriormente deberan mantener en
todo momento la maxima velocidad permisible hasta: PROCEDIMIEN-
TOS APP RWY 13 L/R: Hasta 5NM antes del THR

Procedimientos APP RWY 31 L/R:

RNP AR (31 L/R Z, Y, X): hasta el FAP
RVFP 31L/R hasta WP BO413
VOR A RWY 31L/R hasta NIBKA

y deberan informar la velocidad a mantener al ATC en primer contacto.

Nota 2: Las restricciones publicadas en las cartas no aplicaran cuando
se presenten condiciones meteoroldgicas (turbulencia, Wind Shear,
viento de cola o lluvia) que afecten la seguridad de las aeronaves en las
maniobras de aproximacion y frenado en la pista, tal condicion de ajus-
te de velocidad debe ser informada por la tripulacion tan pronto se
presente.

Nota 3: las aeronaves categoria A Mantendran la maxima velocidad
posible informando al ATC que velocidad mantendran y hasta qué pun-
to. Estas categorias o cualquier otra que no pueda cumplir con las velo-
cidades estipuladas en las cartas estaran sujetas a DEMORA en caso de
que el ATC considere necesario por secuencia y en pro de aplicar la
minima demora media. El ATC informara tan pronto le sea practicable
la HORA PREVISTA DE APROXIMACION ajustada a la secuencia de
transito.

Nota 4: Se debera informar obligatoriamente en el primer contacto con
el control de trénsito aéreo, la velocidad a mantener cuando ésta difiera
en mas de 10 nudos con respecto a la reglamentada, con el fin que el
control de transito aéreo planifique la secuencia y el espaciamiento.

Nota 5: Las aeronaves turbohélice que, por su performance, no alcan-
cen las velocidades establecidas deberan mantener en todo momento la
mayor velocidad posible informando INMEDIATAMENTE al ATC para
que este tome las medidas necesarias para garantizar la separacion y
secuencia.

Nota 6: Bogota Llegadas queda facultada para SUSPENDER la aproxi-
macién e iniciar el procedimiento de aproximacién frustrada o suminis-
trar guia vectorial con la intencién de reordenar el transito en secuencia
de aproximacion a aquellas aeronaves cuya tripulacion de vuelo incum-
plan las restricciones prescritas de velocidad establecida en los STAR e
IAC publicadas.

Con la intencién de optimizar la secuencia de aproximacion, el ATC
odra solicitar velocidades diferentes a las establecidas, las cuales de-
eran ser alcanzadas, por las tripulaciones, de la manera mas rapida

posible.

Cabe anotar que el concepto operacional de la TMA BOGOTA se basa
en trayectorias definidas y la homogeneidad en las velocidades para
poder mantener un flujo ordenado, seguro y eficiente, por tal razon lo
normatizado en este documento, es de OBLIGATORIO cumplimiento
por parte de los operadores aéreos.

Se establecen siguientes puntos de limite de velocidad:

Aeronaves categoria C, D, E:
- Por debajo de nivel de vuelo 250 o a 60 NM de AMVES: a 270 IAS

- VOR ABL, FIX VULAM, WPT (NOR02, PAPET, IRUPU y VUNEX): a 250
IAS y deberan mantenerla hasta 6NM antes de FIX/WPT AMVES para
confi gu3rfC|on de pistas 13, y hasta AMVES para configuracion de
pistas

- AMVES o 6 NM de BOG VOR: a 215 IAS para pistas 13 y a 250 IAS
para pistas 31.
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- VOR BOG, WPT (BO613 0 BO612): a 185 IAS.

- Marcador ED o 5 DME GP (ILS): a 160 IAS.

- Sobre IF cualquier procedimiento circular RNAV RNP AR: a 215 IAS

- %Xgre el FAP en cualquier procedimiento circular RNAV RNP AR: a 185

- Para procedimientos RVFP cruzar los WPT BO412 a 220 IAS, WPT
BO413 a 200 IAS y WPT TAITA a 165 IAS.

- Para procedimiento VOR D, punto D (11 DME VOR SOA) a 220 IAS,
FIX a 4 DME de VOR SOA a 200 IAS, VOR SOA a 185 IAS y WPT
UBSEN MAX 165 IAS

Aeronaves categoria B:

- VOR ABL, FIX VULAM, WPT (NOR02, PAPET, IRUPU y VUNEX): a 215
IAS, velocidades que deberan mantener hasta FIX/WPT AMVES.

- FIX/WPT AMVES o 6 NM de BOG VOR: a 215 IAS.

- Para configuracion de pistas 13 VOR BOG, WPT (BO613 o B0O612) a
185 IAS. Para configuracion de pistas 31y a 215 IAS.

- Marcador ED o 5 DME GP (ILS): a 160 IAS.
- Sobre IF cualquier procedimiento circular RNAV RNP AR: a 215 IAS

- Sobre el FAP en cualquier procedimiento circular RNAV RNP AR: a 185
IAS.

- Para procedimientos RVFP cruzar los WPT (BO412 a 215 IAS, BO413 a
200 IAS y TAITA a 165 IAS).

- Para procedimiento VOR D, punto D (11 DME SOA) a 215 IAS, FIX a 4
DME de SOA VOR a 200 IAS, VOR SOA a 185 IAS y WPT UBSEN MAX
165 IAS.

Aeronaves categoria A:

Mantendran la maxima velocidad posible informando al ATC que
velocidad mantendran y hasta qué punto. Estas categorias o cualquier
otra que no pueda cumplir con las velocidades antes estipuladas
estaran sujetas a DEMORA en caso de que el ATC considere necesario
por secuencia y en pro de aplicar la minima demora media. El ATC
informara tan pronto le sea practicable la HORA PREVISTA DE
APROXIMACION ajustada a la secuencia de transito.

Se debera informar obligatoriamente en el primer contacto con el
control de transito aéreo, la velocidad a mantener cuando ésta difiera
en mas de 10 nudos con respecto a la reglamentada, con el fin que el
control de transito aéreo planifique la secuencia y el espaciamiento.

Las aeronaves turbohélice que, por su performance, no alcancen las
velocidades establecidas deberan mantener en todo momento la mayor
velocidad posible informando INMEDIATAMENTE al ATC para que este
tome las medidas necesarias para garantizar la separacion y secuencia.

La restriccion de velocidad establecida para el FAP/FAF Pista 13L/R no
aplicara cuando la aeronave siga un procedimiento sin guia vertical
(LOC o VOR), asi mismo no aplicara cuando exista una componente de
viento de cola superior a 8 nudos que pueda afectar el control de la
trayectoria vertical durante la aproximacion final.

Bogota Llegadas queda facultada para SUSPENDER la aproximacion e
iniciar el procedimiento de aproximacion frustrada o suministrar guia
vectorial con la intencién de reordenar el transito en secuencia de
aproximacion a aquellas aeronaves cuya tripulacion de vuelo incumplan
las restricciones prescritas de velocidad

Con la intencion de optimizar la secuencia de aproximacion, el ATC
podra solicitar velocidades diferentes a las establecidas, las cuales
deberan ser alcanzadas, por las tripulaciones, de la manera mas rapida
posible.

Cabe anotar que el nuevo concepto operacional de la TMA BOGOTA se
basa en trayectorias definidas y la homogeneidad en las velocidades
para poder mantener un flujo ordenado, seguro y eficiente, por tal
razén esta circular es de OBLIGATORIO cumpllmlento por parte de los
operadores aéreos.

4, Operacion en condiciones de visibilidad reducida
Generalidades

La siguiente es una guia para la operacién segura del aeropuerto
cuando se encuentre operando en condiciones de visibilidad reducida

1. Descripcion facilidades
1.1 Pistas aptas para operaciones con visibilidad reducuda

a. La pista 13R esta equipada con ILS y se encuentra aprobada
para operaciones CAT III y LVTO nivel I, I y III.

La pista 31L se encuentra aprobada para LVTO nivel I, II y III.

La pista 13L esta equipada con ILS y se encuentra aprobada
para operaciones CAT III y LVTO nivel I, IT y IIT .

La pista 31R se encuentra aprobada para operaciones LVTO
nivel I, I y III.

1.2 Sistemas y sefiales de guia de rodaje

a)

b)

0)

Sistemas de guia de rodaje:

- Indicadores de posicion iluminados;

- letreros de NO ENTRY,

- letreros de instrucciones obligatorias e informacion,

- puntos de espera en rodaje,

- barras de parada en las salidas/entradas de la pista 13R/31L
I barras de parada en las calles de rodaje A2, A3, A9 y A10 de

pista 13L/31R
- luces de proteccién de pista en las pistas 13R/31L y 13L/31R
- se establece un sistema de marcas de posicion geografica
pintadas
en las calles de rodaje, para determinar la posicion de las
aerona ves.

Sefializacion de pista: Designadores, umbral, eje, zona de toma
de contacto, punto de visada

Sefalizacion de calles de rodaje: Demarcacion de Eje y borde.
Las salidas de la pista 13R/31Ly 13L/31R estan iluminadas con
luces de eje de calle de salida de color verde.

Minimos de utilizacion de aerédromo
Aterrizajes
- ILS CAT II: DA (H) 8450 (RA100) - RVR 350 metros

- ILS CAT III A: Sin DH o DH inferior a 30m (100 pies) y RVR
no inferior a 175m;

- ILS CAT III B: Sin DH o DH inferior a 15m (50 pies) y RVR
entre 175m y 50m inclusive

Despegues

- Nivel 1: Inferiores al estandar, no inferiores a RVR 500 me-
tros.

- Nivel 2: Inferiores al estandar, no inferiores a RVR 350 me-
tros.

- Nivel 3: Inferiores al estandar, no inferiores a RVR 175 me-
tros.

Certificacion de aeronaves y explotadores

Operadores Nacionales: Las aeronaves y procedimientos de
operadores nacionales involucrados en Operaciones IFR CAT II/
111, deberan obtener de manera previa a su realizacién, la res-
pectlva certificacion por parte de la UAEAC, de conformidad con
el RAC 4 apéndice A capitulo XIX, numeral 4. Pardmetros de
Certificacion de la presente reglamentaaon

Operadores Extranjeros: Las especificaciones de operacion de
los operadores internacionales expedidas por sus estados de
matricula, deberan ser anexadas a su solicitud de operacién con
el prop05|to de estudiar si bajo los requerimientos de OACI, se
pueden autorizar Operaciones IFR CAT II/III dentro del territo-
rio nacional.

En todo caso para efectuar operaciones IFR CAT II/III dentro
de Colombia, las empresas aereas comerciales internacionales
regulares deben:

- Tener incorporado en sus Especificaciones de Operacion la
respectiva autorizacion como operador CAT II/III, incluyendo
los niUmeros de matricula de las aeronaves autorizadas,

- Tener incorporado en su Manual de Operaciones los procedi-
mientos de Operaciones CAT II/III o su equivalente (“Low Visi-
bility Procedures LVP") y

- Tener cada una de sus tripulaciones de vuelo debidamente
habilitados para CAT II/III.
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4. Condiciones de inicio y cancelacion de los LVP podran ser reanudados cuando se tenga plena certeza de la posi-

Los LVP se iniciaran cuando se de alguno de los siguientes casos:
a. El valor RVR de la pista en uso sea de 550 metros, o;
b. La altura de la base de nubes sea igual o inferior a 200 ft
C. Cu%ndo existan condiciones de visibilidad 2 en el drea de ma-
niobras

Los LVP se cancelaran cuando se cumplan todas y cada una de las
siguientes condiciones meteoroldgicas:

a. Elindicador de RVR TDZ de la pista 13R indique un valor supe-
rior a 2000 metros o; si el valor en la visibilidad meteorolégica
reportado por el observador meteorolégico del IDEAM es el
mismo.

b. La altura de la base de nubes sea igual o superior a 300 ft.

c. Los equipos que soportan los LVP, sean afectados por alguna
degradacion y no exista posibilidad 'de una pronta solucion.

d. De las tres condiciones anteriores la que ocurra primero.

4.1 Fases de los LVP
Advertencia Preliminar

Cuando el prondstico de aerédromo (TAF) indique una visibilidad pre-
vista (PROB40) inferior a 2000 metros o, cuando la tendencia generada
por el CNAP asi lo indique, se iniciara la fase de seguimiento de los LVP
mediante la emision del aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR de los
Procedimientos de Visibilidad Reducida. En esta fase se seguird con
especial atencion la evolucidn de las condiciones meteoroldgicas, debi-
do a la posibilidad de que las condiciones se deterioren hasta alcanzar
la puesta en vigor de los LVP.

Teniendo en cuenta que pueden pasar varias horas entre el momento
en que se realiza la advertencia preliminar basada en la interpretacion
del TAF, hasta el momento en que sea inminente la puesta en vigor de
los LVP, Se emitird un aviso de ADVERTENCIA PRELIMINAR CONFIRMA-
DA cuando:

a. La visibilidad reportada, por el observador meteoroldgico del
IDEAM, en el SPECI/METAR sea igual o inferior a 2000 metros.

b. El indicador RVR TDZ de la pista 13R/13L, indique un valor de
2000 metros y con tendencia al descenso.

c. El techo de nubes reportado, por el observador meteorolégico
del IDEAM, o reportado por alguna tripulacion, o por los equi-
pos electronlcos sea igual o inferior a 300 ft.

d. De las tres condiciones anteriores la que ocurra primero.

Lo anterior con el fin de realizar la transicion, en la que los servicios y
usuarios implicados dispondran los medios y realizaran las tareas nece-
sarias para que los procedimientos puedan llevarse a cabo, caso de ser
necesaria su aplicacion. Una vez preparados, permaneceran en espera
ante la posibilidad de la puesta en vigor, dicha espera se mantendra
hasta que se alcancen las condiciones para pasar realizar la puesta en
vigor.

Puesta en Vigor

La fase de operacion de los LVP se iniciara mediante la emision del
aviso de PUESTA EN VIGOR de los Procedimientos de Visibilidad Redu-
cida, el cual sera emitido cuando:

a. Elvalor RVR TDZ de la pista en uso sea de 550 metros.

b. La altura de la base de nubes sea igual o inferior a 200 ft.

C. Cu%ndo existan condiciones de visibilidad 2 en el area de ma-
niobras

Suspension

La fase de suspension de los LVP serd realizada mediante la emision del
aviso de SUSPENSION de los Procedimientos de Visibilidad Reducida, el
cual sera emitido cuando:

a. Los equipos que soportan los LVP sean afectados por alguna
degradacion técnica, la cual sera informada mediante la publi-
cacion de un NOTAM indicando la falla y el tiempo de duracion.

b. Se sepa, o se sospeche que una aeronave esta siendo objeto
de interferencia ilicita, o ante la amenaza de bomba en el aero-
puerto El Dorado.

c. Cuando NO se prevean aterrizajes o despegues en un intervalo
de tiempo igual, o superior a dos (2) horas.

d. Exista desorientacién o duda respecto de la posicion de una
aeronave o vehiculo en el aeropuerto. Bajo esta condicién, los
procedimientos de despegue, aproximacion y rodaje solamente

cion de la aeronave o vehiculo extraviado.

e. Los valores de RVR sean inferiores a los de operacién de CAT III
B y despegues de Nivel III, ante lo cual seran suspendidas todas
las maniobras de despegue y aproximaciones en el aeropuerto.

Cancelacion

La fase de finalizacion de los LVP se iniciard mediante la emisién del
aviso de CANCELACION de los Procedimientos de Visibilidad Reducida,
el cual serd emitido cuando:

a. Elindicador de RVR TDZ de la pista 13R indique un valor superior
a 2000 metros o; si el valor en la visibilidad meteoroldgica repor-
tado por el observador meteoroldgico del IDEAM sea el mismo.

La altura de la base de nubes sea igual o superior a 300 ft.

Los equipos que soportan los LVP, sean afectados por alguna
degradacion y no exista posibilidad de una pronta solucién.

d. De las tres condiciones anteriores la que ocurra primero.

oo

5. Medidas ATFM

Todas las siguientes medidas de Gestién de Trafico Aéreo seran toma-
das por la FMU Colombia, teniendo en cuenta la reglamentacion al
respecto vigente.

a. Advertencia Preliminar Confirmada (RVR 1000 metros a 550 me-
tros): Quince (15) o menos llegadas / Quince (15) 0 menos sali-
das (por hora) en cada una de las pistas usadas. Si hay opera-
cion de llegadas y salidas simultaneas.

b. Puesta en vigor (RVR menor a 550 metros;

e QOcho (8) llegadas / ocho (8) salidas (por hora). Si hay una sola
pista en operacion para llegadas y salidas.

e Veinte (20) llegadas (pista 13L) / Veinte (20) salidas (pista 13R)
por hora en operacion segregada.

6. E‘e’:scripcién de los procedimientos de visibilidad reducuda

6.1 Desplazamientos de vehiculos

Estando los procedimientos de visibilidad reducida en vigor para los
desplazamientos de vehiculos se aplicaran las siguientes normas:

a. Cuando requieran ingresar al area de maniobras (pistas y calles
de rodaje), los vehiculos FOLLOW-ME, IP, SAM, y ARFF lo haran
exclusivamente con autorizacion expresa de la dependenaa ATC
correspondiente (Control Superficie o Torre de Control) por me-
dio de frecuencia aerondutica;

b. La velocidad maxima de desplazamiento de los vehiculos en las
plataformas del aeropuerto sera la establecida en el Plan Operati-
vo del aerédromo;

c. La velocidad maxima de desplazamiento de los vehiculos en el
area de maniobras del aeropuerto sera 10 k/h;

d. Los vehiculos de apoyo terrestre solo remolcaran tres (3) carros
de arrastre a la vez;

e. El Inspector de Plataforma-IP vigilara que los vehiculos que circu-
len por las plataformas cumplan con las normas establecidas en
el presente documento sobre circulacion vehicular y demas nor-
mas complementarias.

6.1.1 Maniobras de Remolque de Aeronaves

Estando los procedimientos de visibilidad reducida en vigor para las
maniobras de remolque, aplicaran las siguientes normas:

a. No se autorizard el traslado de aeronaves, remolcadas o por
propios medios entre diferentes plataformas; a menos que la
maniobra sea coordinada por el CCO OPAIN vy las aeronaves sean
escoltadas por dos vehiculos IP (uno adelante y otro atras de la
aeronave).
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b. Se autorizard el traslado de aeronaves por propios medios y
dicha maniobra tendra prioridad sobre el traslado remolcado
con acompafiamiento.

c.  Salvo lo dispuesto por las dependencias que prestan el servicio
de direccién en plataforma en las plataformas CATAM, Policia
Nacional y plataforma sur del T1, no se autorizaran remolques
simultdneos en posiciones del mismo muelle o de la misma
plataforma;

® |a aeronave que sale debe haber rebasado la antena del locali-
zador antes de que la aeronave que llega haya descendido a 60
m (200 ft).

Si lo anterior no es posible, dara instrucciones para que la aero-
nave llegando ejecute la maniobra de aproximacion frustrada.

La interceptacion del localizador se debera realizar a no menos
de 10 NM del punto de toma de contacto de la pista.

6.1.2 Maniobras Asociadas con la Salida de Aeronaves
c.  La tripulacidn deberd establecer contacto con la torre de control

de aerédromo a mas tardar a 5 NM del umbral, haya sido trans-
ferida o no por parte del control de aproximacion.

Estando los procedimientos de visibilidad reducida en vigor, se aplicaran
las siguientes normas:

a. Las tripulaciones deberan solicitar la Autorizacion de control,
remolque y puesta en marcha de los motores, solo cuando los
valores RVR informados por el ATC sean iguales o superiores a
los minimos de despegue para los cuales estan certificadas.

b. Todas las aeronaves deberan ser remolcadas al punto de inicio
de rodaje auténomo (SPOT) mas cercano, segun la carta de
Circuitos de Rodaje LVP.

c. Las tripulaciones deberan ajustar su rodaje a la hora asignada
por el ATC

d. No se autorizara el rodaje hacia la cabecera utilizada para el
despegue si el valor RVR de esta se encuentra por debajo de
los minimos del NIVEL III (175 metros);

e. Toda maniobra de rodaje se hara utilizando los circuitos de
rodaje LVP publicados en el AIP del Aeropuerto El Dorado,
siguiendo estrictamente las instrucciones del ATC;

f. Cuando existan condiciones de visibilidad dos o tres sera
obligatorio el uso de las marcas de posicion (2B, 4M, 6K, 12K,
8Ay 10A) en la ruta del transito saliendo.

g. Durante el rodaje el piloto al mando notificara:

- Cuando se encuentre en la marca de posicidn geografica en
rodaje asignada, donde esperara nueva autorizacion para
continuar dicha maniobra;

- Cuando haya abandonado alguna de las marcas de posiciéon o
punto de espera intermedio de rodaje, en que, previamente se
le haya solicitado detener su rodaje.

h. El Controlador de Superficie, NO autorizara a una aeronave a
rodar hasta la siguiente marca de posicion geografica, hasta
que la marca de posicidn geografica de destino se encuentre
libre, y la aeronave que la ocupaba haya informado que se ha
establecido en la siguiente marca de posicion geografica.

i. Excepto cuando reciban una autorizacion distinta del ATC, las
aeronaves que hayan sido autorizadas a rodar a la cabecera
13R utilizaran el punto de espera K1 o A2 respectivamente.

j.  Las tripulaciones deberan abstenerse de cruzar una barra de
parada encendida a no ser que haya recibido, por parte de la
torre de control de aerédromo, la confirmacion correspondlente
Si una vez cruzada la barra de parada se apagan las luces de
guia de entrada a pista (segmento de confirmacion), la
tripulacion detendra inmediatamente la aeronave y solicitara
instrucciones adicionales.

k. La torre de control suministrara directamente el valor de los
tres RVR en la pista en uso de acuerdo al siguiente orden:

- Touchdown RVR: Zona de toma de contacto.
- MID- RVR: Punto medio de la pista.
- Rollout RVR: Extremo de pista.

I.  El piloto al mando notificara cuando se encuentre en el Aire.

m. El ATC declarara la fase de DETRESFA a una aeronave si:
pasados 2 min después de haber sido autorizada para despegar
no se encuentra en contacto radar y no responde a los
llamados de las dependencias ATS.

6.1.3 Maniobras Asociadas con la Llegada de Aeronaves

Estando los procedimientos de visibilidad reducida en vigor, se
aplicaran las siguientes normas:
a. El ATC garantizara la separacidon minima entre aeronaves que
aproximan a una misma pista, con el fin de permitir que:

® la primera aeronave llegando tendra que haber abandonado la
pista antes de que la segunda cruce el marcador exterior del
ILS, o;

Para operaciones de aproximacion CAT 1I solo sera necesario la
operacion del RVR TDZ cabecera 13R (RVR de control), y con
informacion de 300 metros o superior, los valores RVR MID y
RVR ROLL OUT solo seran de informacion

Los minimos de RVR para aproximaciones CAT III estan en
funcion de la capacidad del equipo dlsponlble en la aeronave y
del sistema de aterrizaje automatico (“Fail Operational” o “Fall
Passive”). Para minimos de aterrizaje CAT III tan bajos como
175 metros, serd necesario la operacion del RVR TDZ, RVR MID
y RVR ROLL OUT, los valores RVR TDZ y RVR MID son elemen-
tos de control para todas las operaciones, el valor del RVR
ROLL OUT sera de informacion para los pilotos. Para las apro-
ximaciones CAT III con minimos por debajo de 175 metros, los
valores de los RVR TDZ, RVR MID y RVR ROLL OUT son ele-
mentos de control para todas las operaciones.

El ATC declarara la fase de DETRESA a una aeronave si: pasa-
dos 2 min después de haber notificado o cruzado 4 NM TDZ de
la pista 13R no ha informado que se encuentra aterrizada o
efectuando el procedimiento de aproximacion frustrada, ni res-
ponde a los llamados de las dependencias ATS.

El ATC debera expedir la autorizacién para aterrizar cuando las
areas sensibles del ILS (LSA) esten libres, normalmente antes
de que la aeronave en aproximacion se encuentre a 2 NM del
punto de toma de contacto. No obstante, se puede retrasar la
concesion de la autorizacion para aterrizar antes de que la ae-
ronave se encuentre a 1 NM del punto de toma de contacto
siempre y cuando se haya advertido al piloto de que se le sumi-
nistrara una autorizacion tardia. Si lo anterior no es posible, se
daran instrucciones para que se ejecute maniobra de aproxima-
cion frustrada.

La torre de control suministrara directamente el valor de los
tres RVR en la pista en uso de acuerdo al siguiente orden:

-Touchdown RVR: Zona de toma de contacto.
-MID- RVR: Punto medio de la pista.
-Rollout RVR:

El piloto al mando notificara:

Extremo de pista.

- Cuando haya aterrizado.

- Area sensible libre cuando, abandone la pista y todas las luces
de eje de calle de rodaje que tenga a la vista sean VERDES,
o

- Cuando haya iniciado el procedimiento de aproximacion frus-
trada.

Excepto cuando reciban una autorizacion distinta del ATC, las
aeronaves que hayan aterrizado deberan abandonar:

-La pista 13R por las calles de rodaje K5 o K8.
-La pista 13L por las calles de rodaje A6 o A10.

Las aeronaves que abandonen la pista 13R por la calle de roda-
je KILO 5, continuaran su rodaje por la calle de rodaje NOVEM-
BER, deteniéndose en la marca de posicién geografica 1N.

Las aeronaves que abandonen la pista 13R por la calle de roda-
je KILO 8, continuaran su rodaje por la calle de rodaje KILO,
deteniéndose en la marca de posicion geografica 6K, a menos
que el control le informe que detenga su rodaje al ingresar a la
calle de rodaje KILO, y seguir las instrucciones de rodaje del
FOLLOW ME.

m. Las aeronaves que abandonen la pista 13L por la calle de roda-

je ALFA 6, continuara su rodaje por las calles de rodaje BRAVO
10y BRAVO en el sentido establecido en la carta de circuitos de
rodaje LVP.

AIS COLOMBIA
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n. Las aeronaves que abandonen la pista 13L por la calle de rodaje
ALFA 10, continuara su rodaje por la calle de roda]e ALFA, dete-
niéndose antes de la calle de rodaje BRAVO 1

0. Las aeronaves que abandonen el area sensible tendran prioridad
frente a las que estén rodando en las proximidades.

p. Toda maniobra de rodaje se hara utilizando los circuitos de roda-
je LVP publicados en el AIP del Aeropuerto El Dorado, siguiendo
estrictamente las instrucciones del ATC;

g. Cuando existan condiciones de visibilidad dos o tres sera obliga-
torio el uso de las marcas de posicion (6K, 1N, 3N y 7A) en la
ruta del transito llegando.

r. Durante el rodaje el piloto al mando notificara:

-Cuando se encuentre en la marca de posicion geogrdfica en
rodaje asignada, donde esperard nueva autorizacion para conti-
nuar dicha maniobra.

-Cuando haya abandonado alguna de las marcas de posicion o
punto de espera intermedio de rodaje, en que, previamente se le
haya solicitado detener su rodaje.

s. El Controlador de Superficie, NO autorizara a una aeronave a
rodar hasta la siguiente marca de posicion geografica, hasta que
la marca de posicion geografica de destino se encuentre libre, y
la aeronave que la ocupaba haya informado que se ha estableci-
do en la siguiente marca de posicién geografica.

t. Toda aeronave que llegue a la plataforma sur del Terminal T1,
Policia nacional y CATAM, podra ingresar autopropulsada, coordi-
nando en la frecuencia a5|gnada a la dependencia que presta el
servicio de direccidn en plataforma su ingreso a la misma;

u. Una vez estacionada la aeronave, sera responsabilidad del explo-
tador de aeronaves colocar balizas en las puntas de las alas,
nariz y empenaje de la aeronave.

6.1.4 Contingencias y Emergencias
6.1.4.1 Falla de Comunicaciones

En el caso de que una aeronave o vehiculo operando en el area de
maniobras experimente un fallo en las comunicaciones procederd como
sigue:

a. Sila aeronave va a despegar: Continuara por la ruta asignada
hasta el limite del permiso extremando las precauciones para
evitar desvios de la misma. Una vez alli, mantendra la posicion y
esperara la llegada de un vehiculo “FOLLOW ME” que le conduci-
ra a la posicion de estacionamiento designado.

b. Sila aeronave esta aterrizando: Mantendra posicion en la primera
marca de posicion y esperara la llegada de un vehiculo “FOLLOW
ME” que le conducira al puesto de estacionamiento asignado.

c. Sise trata de un vehiculo: Permanecera en su posicion y espera-
ra la llegada de un vehiculo “FOLLOW ME” que lo asistira adecua-
damente.

6.1.4.2 Desorientacion y Deterioro de las Condiciones de Visibilidad

Los pilotos procederan a verificar en todo momento la situacion de la
aeronave, especialmente en las intersecciones, comprobando que el
rodaje se ejecuta en condiciones de completa seguridad. Cuando las
condiciones de baja visibilidad dificulten el rodaje o en caso de que una
aeronave operando en el area de maniobras experimente desorienta-
cién o duda respecto a su posicion en el aeropuerto, el piloto al mando
procedera como sigue:

a. Sila aeronave va a despegar: Detendra inmediatamente su roda-
je, encendera todas las luces exteriores, informara sobre la situa-
cion al Controlador de Superficie y esperara la llegada de un
vehiculo FOLLLOW ME que le conducira hasta la marca de posi-
cién mas proxima (indicada por el Controlador de Superficie),
donde el piloto al mando pueda continuar con la maniobra de
rodaje o hasta el punto de espera de la pista en uso para el des-
pegue 0 a una posicion de estacionamiento disponible asignada
por el CCO, lo que resulte mas conveniente;

b. Si la aeronave ha aterrizado: Detendra inmediatamente su roda-
je, encendera todas las luces exteriores, informara sobre la situa-
cion al Controlador de Superficie y esperara la llegada de un
vehiculo FOLLLOW ME que le conducird hasta al puesto de esta-
cionamiento asignado.

Cuando las condiciones de baja visibilidad dificulten el rodaje o en caso
de que un vehiculo operando en el area de maniobras experimente
desorientacion o duda respecto a su posicién en el aeropuerto, el con-
ductor del vehiculo permanecera en su posicion, informara por cual-
quier medio al CCO o a la Torre de Control sobre la situacion y esperara
la llegada de un vehiculo FOLLOW ME que lo asistira adecuadamente.

6.1.4.3 Interferencia Ilicita y/o Amenaza de Bomba

Cuando se sepa o se sospeche, que una aeronave esta siendo objeto de
interferencia ilicita, o ante la amenaza de bomba en la aeronave o en el
aeropuerto:

a. Se aplicaran los procedimientos descritos en el Plan de Contin-
gencia vigente para el Aeropuerto Internacional El Dorado;

b. Se suspenderan los rodajes en progreso y se cancelaran las
maniobras de remolque, hasta que se tenga plena certeza de
que la situacion ha sido superada.

6.1.4.4 Emergencia y Accidente
Cuando por cualquier medio se sepa de una emergencia en progreso:

a. Se aplicaran los procedimientos descritos en el Plan de Emer-
gencia vigente para el Aeropuerto Internacional El Dorado;

b. Se suspendera los rodajes en progreso y cancelara las manio-
bras de remolque, hasta que se tenga plena certeza de que la
situacién ha sido superada.

7. Entrenamiento de aproximaciones de precision ILS CAT II
y CAT III

No se autorizarén practica de aproximacion de precision CATII y CAT
III cuando la visibilidad sea inferior a 3000 metros y/o la base de nubes
este por debajo de 800 ft, y/o exista algin fendmeno meteoroldgico
como (Dz, RA, FU, FG, BR).

Las tripulaciones de aeronaves que deseen realizar practicas de aproxi-
maciones de precision CATII y CAT III, solicitaran la autorizacion co-
rrespondiente al Centro de Control de Bogota el cual, a su vez, realiza-
ra la respectiva coordinacion con la Torre de Control El Dorado.

Si las areas criticas y/o sensibles del ILS/GPDME no estuvieran protegi-
das, se notificara de dicha circunstancia a la tripulacién de la aeronave,
al igual que cualquier otra situacidn que afecte la practica de la aproxi-
macion y el aterrizaje.

23. INFORMACION SUPLEMENTARIA

e Ejercer precaucion por antena ubicada en coordenadas 04 51 36 N
074 15 72 W sin iluminacion.

e FEjercer precauciéon debido a concentracion de aves en inmediacio-
nes del aerédromo.

e Implementado el Programa Nacional de control y prevencion del
peligro aviario.

e Desplazamiento de bandadas de aves en maniobras de despegue y
aterrizaje, ejercer precaucion.

Sentido Norte-Sur entre 1030-1200
Sentido Sur-Norte entre 2200-2330

Incremento de aves migratorias en aerédromo e inmediaciones,
entre los meses de septiembre y octubre, ejercer precaucion.

e Torre, ejercer precaucion por visibilidad reducida hacia:
- Posiciones de parqueo de aeronaves 82 a 87 y 101 a 107.

e Ejercer precaucion por torre de control ubicada en coordenadas 04
42 21,83 N 074 09 08,41 W y altura de 86 metros

AIRAC AMDT 61/20
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Obstaculos en la trayectoria de despegue de la pista 13L, ejercer
precaucion:
TIPO COORDENADAS ALTITUD D TIPO COORDENADAS ALTITUD| 1ID
(FT) (FT)
ANTENA/ANTENNA | 04 41 42.683 N 074 06 52.888 W | g oy B09051 | | EDIFICIO/BUILDING | 04 41 05.310 N 074 07 58.140 W |  8.404 | BO9183
ANTENA/ANTENNA | 04 41 09.000 N 074 07 07.000 W
8.405 BO9161 || EDIFICIO/BUILDING | 04 40 06.950 N 074 06 51.960 W |  8.510 | B0O9174
EDIFICIO/BUILDING | 04 41 31.280 N 074 07 17.050 W | ¢ 200 809192
- EDIFICIO/BUILDING | 04 40 21.380 N 074 07 04670 W | 8.481 | BO9171
EDIFICIO/BUILDING | 04 4129.760 N 074 07 18230 W | ¢ 200 809193
EDIFICIO/BUILDING | 0441 30.110 N 074 07 18.700W | ¢ oo 509154 EDIFICIO/BUILDING | 04 40 23.590 N 074 07 02.760 W |  8.497 | B09172
EDIFICIO/BUILDING | 04 4131.670 N 074 07 17.530 W | ¢ ¢ B09195 | | EDIFICIO/BUILDING | 04 41 05.790 N 074 07 49.310 W |  8.420 | B0O9177
EDIFICIO/BUILDING | 04 40 51.590 N 074 06 43.090 W | ¢ 4o/ 809164
ANTENA/ANTENNA [ 04 40 50.700 N 074 06 52.164 W | ¢ 40 809169
EDIFICIO/BUILDING | 04 40 40.870 N 074 06 29.730W | ¢ 0o 809170
Obstaculos en la trayectoria de despegue de la pista Obstaculos en la trayectoria de despegue de la pista
13R, ejercer precaucion: 31L, ejercer precaucion:
ALTITUD
TIPO COORDENADAS A 1D TIPO COORDENADAS (FT) ID
ARBOL/TREE
POSTE/POLE 04 42 53.420 N 074 10 21.010 W 8.384 BO9089
OSTE/PO 04 41 13.322 N 074 08 06.741 W 8.410 BO9012 | [ARBOL/TREE
04 43 00.980 N 074 10 37.640 W 8.409 BO9090
POSTE/POLE | 04 41 12.535 N 074 08 05.666 W 8.411 Bo9027 | [ARBOLTTREE
ARBOLITREE 04 42 53.140 N 074 10 32.900 W 8.402 BO9091
ARBOL/TREE
4 41 08.298 N 074 08 04.250 W . BO901
04 41 08.298 N 074 08 04.250 8.39 09013 04 42 50.494 N 074 10 31.020 W 8.408 B09092
ARBOL/TREE ARBOL/TREE
04 41 07.043 N 074 08 05.181 W 8.395 BO9014 04 42 51.710 N 074 10 22.520 W 8.382 B0O9093
ARBOL/TREE | 4 41 03.226 N 074 08 07.950 W 8.395 BO9016
ARBOL/TREE | 04 41 01.893 N 074 08 09.424 W 8.395 B09017
ARBOL/TREE | 4 41 08.400 N 074 08 20.590 W 8.432 BO9018
ARBOL/TREE |04 41 05.816 N 074 08 17.049 W 8.428 BO9019
TIPO COORDENADAS ALTITUD | 1
(FT)
ARBOL/TREE 04 41 12.075 N 074 08 25.007 W 8.432 B09020
ANTENA/ANTENNA 04 40 36.898 N 074 08 36.566 W 8.525 BO9155
ANTENA/ANTENNA 04 40 44.520 N 074 07 57.150 W 8.491 BO9185
ANTENA/ANTENNA 04 40 11.080 N 074 06 56.640 W 8.527 | B09173
ANTENA/ANTENNA 04 41 05.000 N 074 07 49.900 W 8.422 B09175
EDIFICIO/BUILDING |, 40 46.206 N 074 07 45.306 W 8.440 B09102
EDIFICIO/BUILDING | ) 41 05,910 N 074 08 19.770 W 8.396 | B09178
EDIFICIO/BUILDING | 45 55.900 N 074 08 01.950 W 8.412 BO9179
EDIFICIO/BUILDING |, 45 56.200 N 074 08 04.900 W 8.418 BO9180
EDIFICIO/BUILDING | 4 41 04,680 N 074 07 58.550 W 8.404 | BO9181
AIS COLOMBIA AIRAC AMDT 61/20
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ZONA DE CONTROL (CTR)

PUNTO D \

N 04°51'23.76"
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PUNTO B

N 04°43'06.50"
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PUNTO A

N 04°42'23.69"
W074°15'00.57"

CARTA REGLAMENTARIA DE LA ZONA DE CONTROL COLOMBIA
CTR BOGOTA CUNDINAMARCA
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PUNTO K

N 04°49'39.00"
W074°00'15.00"

ZONA 4

PUNTO L

N 04°43'35.60"
W074°02'48.01"
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N 04°42'05.76"
WQ074°08'49.00"

PUNTO M

N 04°35'53.90"
W074°08'59.36"

PUNTO N

N 04°30'30.44"
W074°12'49.65"
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CIRCUITOS DE RODAJE LVP RWY 13R SKB0-BOGOTA D.C.
RVR175M EL DORADO
OACI COLOMBIA
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PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES ELEV. PLATAFORMA RWY 13R/31L SKBO - BOGOTA
PLATAFORMA DE CARGA 9546 m - 8353 ft GND 122.75 MHz EL DORADO
OACI : COLOMBIA
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AD 2 SKBO APDC CARGA

31 DEC 20

COLOMBIA

ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES

SKBO — BOGOTA

PLATAFORMA DE CARGA EL DORADO
OACI COLOMBIA
PUESTO ESTACIONAMIENTO DE AERONAVES
COORDENADAS GEOGRAFICAS WGS - 84

POSICION LATITUD (N) LONGITUD (W) | TIPO DE AERONAVE POSICION LATITUD (N) LONGITUD (W) TIPO DE AERONAVE
E1A 04°41'38.885"N | 074°08'32.288"W Hasta Categoria C El 04°41'38.794"N | 074°08'31.644"W Hasta Categoria E
E1B 04°41'38.010"N | 074°08'31.300"W Hasta Categoria C E2A 04°41'36.948"N | 074°08'29.731"W Hasta Categoria C
E2 04°41'36.647"N | 074°08'28.743"W Hasta Categoria E E2B 04°41'36.073"N | 074°08'28.743"W Hasta Categoria C
E3A 04°41'35.255"N | 074°08'27.636"W Hasta Categoria C E3 04°41'35.205"N | 074°08'27.044"W Hasta Categoria E
E3B 04°41'34.461"N | 074°08'26.588"W Hasta Categoria C E4A 04°41'33.666"N | 074°08'25.539"W Hasta Categoria C
E4 04°41'33.578"N | 074°08'24.895"W Hasta Categoria E E4B 04°41'32.873"N | 074°08'24.491"W Hasta Categoria C
E5A 04°41'32.079"N | 074°08'23.443"W Hasta Categoria C ES5 04°41'31.880"N | 074°08'22.653"W Hasta Categoria E
E5B 04°41'31.285"N | 074°08'22.394"W Hasta Categoria C E6 04°41'31.977"N | 074°08'20.195"W Hasta Categoria F
E7 04°41'31.583"N | 074°08'19.184"W Hasta Categoria E E8 04°41'28.850"N | 074°08'19.150"W Hasta Categoria E
E9 04°41'30.315"N | 074°08'17.981"W Hasta Categoria C E10 04°41'27.480"N | 074 08 17,230 W Hasta Categoria E
E1ll 04°41'26.060"N 074°08'15.36"W Hasta Categoria E E12 04°41'24.640"N | 074°08'13.480"W Hasta Categoria E
E13 04°41'25.275"N | 074°08'10.065"W Hasta Categoria E E14 04°41'23.834"N | 074°08'08.187"W Hasta Categoria E
E15 04°4122.174"N | 074°08'06.755"W Hasta Categoria D E15A 04°41'22.355"N | 074°08'06.420"W Hasta Categoria F
E15B 04°41'19.256"N | 074°08'06.696"W Hasta Categoria F E15C 04°41'21.765"N | 074°08'07.546"W Hasta Categoria C
E15D 04°41'21.765"N | 074°08'06.277"W | Hasta Categoria C E16 04°41'21.007"N | 074°08'05.215"W Hasta Categoria D

E17 04°41'19.841"N | 074°08'03.675"W Hasta Categoria D E18 04°41'16.919"N | 074°08'03.665"W Hasta Categoria C

E19 04°41'17.970'N | 074°08'02.874"W | Hasta Categoria C E20 04°41'15.424"N | 074°07'59.514"W Hasta Categoria C

E21 04°41'14.373"N | 074°08'00.304"W Hasta Categoria C E22 04°41'13.282"N | 074°08'01.045"W Hasta Categoria C
E23 04°41'12.175"N | 074°08'03.109"W Hasta Categoria C E24 04°41'12.709"N | 074°08'04.723"W Hasta Categoria C.
E25 04°41'13.504"N | 074°08'05.771"W Hasta Categoria C E26 04°41'14.203"N | 074°08'07.533"W Hasta Categoria C.
E27 04°41'14.993"N | 074°08'08.577"W Hasta Categoria C E28 04°41'15.920"N | 074°08'09.377"W Hasta Categoria C.
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AIP AD 2 - SKBO -GMC 1

COLOMBIA 16 JUL 20
PLANO DE AEBODROMO PARA MOVIMIENTO EN TIERRA SKBO-BOGOTA D.C.
CONFIGURACION OCCIDENTE - PISTA 31R/31L EL DORADO
0ACI COLOMBIA
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AD 2 - SKBO - GMC 2

AIP
16 JUL 20 COLOMBIA
PLANO DE AEBODROMO PARA MOVIMIENTO EN TIERRA SKBO-BOGOTA D.C.
CONFIGURACION ORIENTE - PISTA 13R/13L EL DORADO
OACI COLOMBIA
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AIP

AD 2 - SKBO - AOC 1

COLOMBIA 16 JUL 20
PLANO DE OBSTACULOS DE AERODRQMOS - OACI SKBO-BOGOTA D.C.
TIPO A (LIMITACIONES DE UTILIZACION) ELDORADO
RWY 13L/31R COLOMBIA

DISTANCIAS DECLARADAS
RWY TORA m TODA m ASDA m LDA m
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31R 3800 3950 3800 3800
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AD 2 - SKBO - AOC 2 AIP
16 JUL 20 COLOMBIA
PLANO DE OBSTACULOS DE AERODRQMOS - OACI SKB0O-BOGOTA D.C.
TIPO A (LIMITACIONES DE UTILIZACION) ELDORADO
RWY 13R/31L COLOMBIA
DISTANCIAS DECLARADAS
RWY TORA m TODA m ASDA m LDA m
13R 3800 4100 3860 3800
650 2650
] 31L 3800 4100 3860 3800 r
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AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKBO - PATC 1
16 JUL 20

CARTA TOPOGRAFICA PARA APROXIMACIONES DE PRECISION - OACI
RWY 13L/31R
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AD 2 - SKBO - PATC 2

AIP
16 JUL 20 _ _ COLOMBIA
CARTA TOPOGRAFICA PARA APROXIMACIONES DE PRECISION - OACI SKBO-BOGOTA D.C.
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AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKBO - AMA
16 JUL 20

ALTITUDES MINIMAS DE AREA BOGOTA

VOR-DME BOGOTA
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AIS COLOMBIA
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AIP AD 2 - SKBO - RMAC

COLOMBIA

16 JUL 20

ALTITUDES MINIMAS DE VECTORIZACION

AREA TERMINAL BOGOTA

VOR-DME/BUV

VOR-DME/MQU
116.1

4O
o)

VOR-DME/IBG

112.0
VOR-DME/GIR @
173 : /

* ESTAS ALTITUDES NO SON CONSECUENTES CON LOS MEA'S.
* ESTA INFORMACION ES CON FINES ATC UNICAMENTE.

AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AIP AD 2 - SKBO - WPT 1
COLOMBIA 16 JUL 20
BOGOTA / ELDORADO
SKBO/
COORDENADAS WP PROCEDIMIENTOS PBN
WP _ _Latitude/Lon.c_/itude (WGS84) WP _ !.atitude/Lonqitude (WGS84)
(Minimum resolution - DD MM SS.SS ) (Minimum resolution - DD MM SS.SS )
RW13L NO4 42 48.22 W074 09 07.45 BO550 NO04 16 31.81 WO074 17 18.47
RW13R N04 42 37.78 W074 10 08.97 B0O551 NO04 30 14.14 W074 22 40.62
RW31L NO4 41 23.28 WO074 08 30.60 B0O612 N04 49 27.99 W074 19 10.77
RW31R NO04 41 33.72 WO074 07 29.02 B0O613 NO04 51 31.39 W074 20 39.13
AKROB NO5 22 49.00 WO073 25 37.00 B0O680 NO04 40 05.42 WO074 06 47.81
AMVES NO4 54 45.99 WO074 24 56.45 B0O682 N04 36 33.52 WO074 09 27.24
ANLAV N04 43 23.00 WO073 18 43.00 B0O684 N04 35 29.96 WO074 28 57.28
ATANA NO06 00 02.00 WO074 49 50.00 B0690 NO04 40 15.94 WO074 05 46.24
BITED N04 53 18.93 WO075 06 05.37 B0692 NO4 43 42.91 W074 03 10.62
BO401 NO4 40 28.79 WO074 07 18.66 B0694 NO04 49 21.75 W074 03 57.90
B0402 N04 39 16.14 WO074 05 42.74 B0O695 N04 58 39.58 W074 17 11.81
B0O406 NO4 31 59.69 WO074 20 42.30 B0696 NO4 47 23.31 WO074 15 11.14
B0O408 N04 32 10.87 WO073 52 42.26 B0O697 N04 45 49.19 W074 13 06.73
B0O412 NO4 46 20.83 WO074 20 35.19 B0698 N04 46 38.20 W074 14 11.53
B0413 NO4 41 50.41 W074 18 15.34 B0O699 NO4 45 38.85 WO074 14 08.16
B0O414 NO4 37 46.61 W074 11 12.64 B0O700 N04 40 06.26 WO074 06 48.93
B0O416 N04 36 31.32 WO074 08 03.05 BO701 N04 40 57.71 W074 03 07.34
BO417 N04 36 56.84 WO074 07 05.42 B0O702 NO4 36 48.38 WO074 05 41.76
B0O418 NO4 25 39.52 WO073 39 49.87 BO704 NO4 34 28.85 WO074 06 19.87
B0419 NO4 36 41.82 W074 07 01.42 BO706 NO4 33 39.80 W074 14 01.70
B0O420 NO4 37 07.41 WO074 06 03.72 BO707 N04 49 59.49 WO073 52 34.63
B0O421 NO4 40 30.32 WO074 06 05.25 BO708 N04 35 56.47 W074 15 12.34
B0O422 NO4 16 54.58 WO074 29 42.56 B0O710 NO4 38 46.02 WO074 16 39.98
B0O426 NO4 35 44.91 WO074 24 22.97 BO712 NO04 41 33.74 WO074 07 29.01
B0O428 NO4 44 54.62 WO074 36 03.04 BO716 NO4 27 41.82 W074 08 11.04
B0438 NO4 40 05.39 WO074 51 22.12 BO718 N04 22 19.75 WO074 07 37.60
B0O440 NO04 59 36.06 WO075 04 37.77 BO719 N04 18 24.80 W074 02 21.44
B0O442 NO04 41 17.39 WO074 08 22.83 BO750 N04 40 25.10 WO074 05 58.34
BO446 NO04 41 33.72 WO074 07 29.01 BO751 NO4 38 21.44 W074 05 16.33
B0450 NO4 50 38.42 WO074 40 18.10 BO752 N04 41 05.80 W074 03 03.26
B0O451 N04 40 19.85 WO074 07 06.85 BO754 N04 42 53.35 W074 02 08.91
B0O470 N04 45 15.33 W074 13 37.01 BO756 N04 46 58.90 WO073 58 09.87
B0O471 NO4 47 54.03 WO074 15 51.69 BO758 N04 50 35.55 WO073 51 27.66
B0O472 NO4 53 17.88 WO074 16 39.35 BO767 N04 22 20.35 WO074 07 37.91
B0473 NO5 04 30.60 W074 18 18.40 BO780 NO4 43 21.65 WO074 09 51.64
B0O474 NO5 05 59.53 WO074 26 41.73 BO782 NO4 49 55.54 W074 09 39.22
BO475 NO4 58 23.88 WO074 29 44.37 BO784 NO4 54 51.57 W074 02 11.52
B0O476 N04 37 01.10 WO074 06 05.48 BO786 N04 58 38.95 WO073 58 34.25
BO477 NO4 39 26.64 WO074 04 41.12 BO788 NO5 02 36.17 WO073 56 12.37
B0O478 NO4 40 39.26 WO074 06 17.06 BO790 NO04 43 12.25 W074 10 54.48
B0O501 NO4 42 48.22 WO074 09 07.45 B0792 N04 44 35.69 WO074 16 58.38
B0502 N04 46 54.0 W074 12 18.74 B0794 N04 43 01.73 WO074 24 46.79
B0503 NO4 45 28.65 W074 12 39.50 BO796 N04 44 05.20 W074 31 42.86
B0O504 N04 52 34.01 WO074 07 38.58 BO798 NO4 45 31.50 WO074 34 20.63
B0O505 NO4 42 44.55 WO074 26 17.54 B0804 NO5 25 06.00 WO074 06 30.00
B0O506 NO4 42 43.66 W074 10 16.73 B0O822 N05 25 01.75 WO073 46 49.57
B0508 NO4 45 31.71 WO074 13 58.65 B0824 NO5 20 19.62 WO074 00 34.24
B0509 NO4 44 53.30 WO074 15 35.85 B0832 NO5 07 02.01 WO073 57 43.14
BOS527 NO4 23 37.21 WO074 40 55.46 B0O842 NO4 38 26.44 WO074 07 00.52
B0537 NO4 39 37.20 WO074 37 54.05 B0O844 NO4 41 47.68 W074 17 17.24
B0548 NO4 45 01.16 W074 39 04.61 B0O846 N04 44 16.75 WO074 24 54.46
B0O549 N04 43 38.15 WO074 21 50.50 B0862 N04 36 23.25 WO075 04 54.62
AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - WPT 2 AIP
16 JUL 20 COLOMBIA
BOGOTA / ELDORADO
SKBO/
COORDENADAS WP PROCEDIMIENTOS PBN
WP _ _Latitude/Lon.c_/itude (WGS84) WP _ !.atitude/Lonqitude (WGS84)
(Minimum resolution - DD MM SS.SS ) (Minimum resolution - DD MM SS.SS )
B0O884 NO5 09 34.60 WO074 50 28.86 OSuUSU N05 15 19.23 WO073 55 39.34
B03885 NO4 55 27.75 WO074 32 54.72 PAPET NO5 13 59.10 W074 19 04.78
B0O886 N04 50 16.82 WO075 06 59.00 POVSO N03 56 20.00 W074 12 54.00
B0O901 NO6 21 50.26 W074 01 51.93 PULDI NO5 02 27.24 W074 22 35.82
B0902 NO4 52 34.20 WO074 07 33.00 REGUX N04 46 06.32 W074 03 17.91
B0903 NO4 46 51.67 WO074 09 28.99 SILEG N04 31 01.00 W074 37 18.00
B0904 N04 42 48.45 WO074 02 11.57 SIRUG N05 07 39.00 W073 19 45.00
B0905 NO4 47 24.56 WO073 58 24.42 SOA N04 36 11.00 W074 16 23.00
B0906 NO5 01 04.89 WO073 47 10.54 SURO01 NO5 14 40.07 WO074 27 43.85
B0930 NO5 53 45.74 WO074 44 21.26 SUR02 NO5 11 37.19 W074 35 51.51
B0935 NO5 40 05.96 WO074 32 25.58 SURO03 NO5 04 49.17 WO074 42 17.59
B0940 NO05 45 02.16 WO074 46 41.97 TAITA N04 36 46.65 WO074 09 28.69
B0950 NO5 24 57.91 W074 19 13.77 TEMOB NO6 10 48.00 WO073 57 51.00
B0951 N05 51 13.75 WO074 07 43.35 TIRTO NO5 08 09.00 W075 29 31.00
BUV NO5 31 56.00 W073 51 31.00 TOBKI N04 56 30.78 WO074 44 54.16
cuc NO7 56 01.00 WO072 30 50.00 TOLIM N04 22 33.00 WO075 29 48.00
DANSA N04 11 28.00 WO073 56 43.00 TOTAI N04 47 17.18 WO073 53 28.07
DOPLO NO05 50 30.00 W073 27 57.00 USANA N03 52 08.00 WO074 58 38.00
EDPUL NO5 16 55.00 W075 11 14.00 UTMAM NO04 52 11.45 WO074 22 46.77
EGEPI NO4 14 22.00 WO073 40 06.00 VAPOM N04 12 23.06 WO075 02 43.80
EKARA NO4 08 41.00 WO075 29 48.00 VASIL NO5 09 20.00 W075 11 15.00
ENVAM NO05 30 13.99 W073 31 35.60 VUNEX NO4 36 15.84 WO074 00 20.56
EPO NO4 28 22.00 WO075 33 24.00 VURTI N04 44 54.20 W074 03 31.41
EVRAK N04 51 03.00 WO073 36 11.00 ZIP NO5 01 05.00 W073 59 12.00
FLOTE NO5 22 58.47 WO074 59 47 .41
GERBA NO4 26 11.64 WO074 50 00.76
GIKPU NO6 01 26.87 WO073 45 26.19
GIR N04 11 30.00 WO074 51 57.00
GRUDE NOG 44 49.00 W074 10 14.00
GUVIM N04 51 53.09 WO074 32 25.37
GUXUN NO04 50 54.00 WO074 02 39.00
ILSEV NO06 00 57.00 W073 59 42.00
IRUPU NO4 46 07.05 WO074 47 23.02
ISVAT NO5 41 41.00 WO075 07 30.00
KIKAS NO7 00 59.00 W071 58 01.00
KovBU NO5 58 03.30 WO073 36 43.80
LIXAG NO03 52 08.00 WO074 44 29.00
LOBEV NO4 52 47.64 W074 22 19.98
MADLA NO04 18 03.33 WO074 00 23.23
MORMO NO03 52 08.00 W074 51 04.00
MQu NO05 12 26.00 WO074 55 27.00
MUGBU NO03 52 08.00 W075 10 24.00
MUGOP NO05 50 43.00 WO075 03 09.00
NIKDO NO4 43 56.66 WO073 55 20.82
NORO1 NO4 56 51.67 WO074 48 53.72
NORO02 NO5 06 49.75 WO074 45 45.88
NORO03 NO5 14 59.40 WO074 38 02.59
NORO04 NO5 18 38.89 W074 28 17.35
NORO05 NO5 17 49.71 WO074 17 54.40
OPLEK N04 52 58.13 WO073 47 02.87
OREGA N03 52 07.00 WO075 29 48.00
osovo N04 41 04.04 WO073 44 02.59
TERCERA EDICION AIS COLOMBIA



AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKBO -SID 1

16 JUL 20

L_N06°00'

-

-N05°20' @ ATC may assign a hlgher minimum FL

if QNH below1013.25hPa.

- For Departure instructions and disregarded

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA BOGOTA
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI CE\LTDX/%‘/\E/%
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART SID RNAV (GNSS) RWY 13LM3RI3ILI3IR
RIS, RW3R, RW1L, RWS1R: TOBKIUNO ROWED [TOBK1R) 05USU UNO RoWEO fosustR), | DECLARFEDR
to AKROB, GIKPU, KOVBU VAR: 0°9WIAfo
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119,65 MHz Alternate 120.65 MHz, ALTITUD DE
Bogota West Term 119.95 MHz Atemnate 120,95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Altemate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. TRANSICION
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Atterate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Altemate 118.35 MHz. 18000'

GIKPU  .KOVBU

<-8400"

8400' - 10200
10200' - 11500
11500' - 12800
12800' - 14100
14100' - 15500
15500 - >

RNAV 1
GNSS REQUIRED

éﬁ obstacles, refer to specific sheet.
§
u S
VASIL TOBKI
—N05°00"
29, N —
0% 14000 12000 Df\sgﬂssTNﬁM e
SR BO4S0 Marcacmnes'Magnéyéas
(o) %’,‘7 2
3% £
//;9 GUXUN
° N
FL190
BO548 /o2
N0 18000 ]
BOST /T NGL gl A— A i
=
\ ESCALA *17000 +9679 SK 0 :
SOA 18500 ALT. MNM. SECT. 3
[ I T n % oD : 50 FROM ARP
1, = Py \ E
W74°40 Wra0s R ‘ Wr4e00' ! _’F 2
I ] ) Lt I e -

AIS COLOMBIA

TERCERA EDICION



AD 2 -SKBO -SID 1 AIP
16 JUL 20 COLOMBIA

BOGOTA / ELDORADO
SKBO / SID RNAV RWY 13L/13R /31L / 31R

PATH WAYPOINT FB THETA MAGNETIC| RHO ORIENTATION :IES'ITV?IEEE TURNING ALTITUDE SISII;IIIETD TRANSITION RWY
TERM NAME FO (°) (NMm) Me (T°) POINTS (NM) DIRECTION +/AT/-/B (KTs) IDENTIFIER DIRECTION
OSUSU 1R
CF BO446 FO 134.62 15.035 134° (127.0°) 2.1 X X X RW13L 13L
CA X X X X 119° (112.0°) X X 8900 + 205 RW13L 13L
DF GUXUN FB X X X X X L X X RW13L 13L
TF ZIP FB X X 026° (018.8°) 10.7 X 17000 - X RW13L 13L
CF BO442 FO 137.63 14.512 134° (127.0°) 2.2 X X X RW13R 13R
CA X X X X 134° (127.1°) X X 8900 + 205 RW13R 13R
DF GUXUN FB X X X X X L X X RW13R 13R
TF ZIP FB X X 026° (018.8°) 10.7 X 17000 - X RW13R 13R
CF BO508 FB 141.03 7.538 314° (307.1°) 6.8 X X 205 RW31L 31L
TF BO504 FB X X 049° (042.1°) 9.4 X X X RW31L 31L
TF ZIP FB X X 052° (044.8°) 12.0 X 17000 - X RW31L 31L
CF BO501 FO 134.72 12.983 314° (307.0°) 2.1 X X X RW31R 31R
DF BO502 FB X X X X X R X 230 RW31R 31R
TF BO504 FB X X 047° (039.6°) 7.3 X X X RW31R 31R
TF ZIP FB X X 052° (044.8°) 12.0 X 17000 - X RW31R 31R
IF ZIP FB X X X X X X 17000 - X X X
TF OSuUsSU FB X X 021° (014.0°) 14.6 X 17000 - X X X
IF OSuUsSU FB X X X X X X 17000 - X KOVBU X
TF BUV FB X X 021° (014.0°) 17.0 X FL210 - X KOVBU X
TF KOVBU FB X X 036° (029.4°) 30.0 X X X KOVBU X
IF OSuUsSU FB X X X X X X 17000 - X GIKPU X
TF BUV FB X X 021° (014.0°) 17.0 X FL210 - X GIKPU X
TF GIKPU FB X X 019° (011.7°) 30.0 X X X GIKPU X
IF OSuUsU FB X X X X X X 17000 - X AKROB X
TF AKROB FB X X 083° (076.0°) 30.9 X X X AKROB X
TOBKI 1R

CF BO506 FO 138.34 12.143 314° (307.1°) 2.2 X X X RW31L 31L
DF BO509 FB X X X X X L X X RW31L 31L
TF BO549 FB X X 266° (258.7°) 6.4 X 12000 AT X RW31L 31L
TF BO505 FB X X 266° (258.7°) 4.5 X 14000 - X RW31L 31L
TF BO537 FB X X 262° (255.0°) 12.0 X X X RW31L 31L
TF BO548 FB X X 355°(347.7°) 5.5 X FL190 + X RW31L 31L
TF BO450 FB X X 355° (347.7°) 5.7 X X X RW31L 31L
CF BO503 FB 135.13 8.564 314° (307.0°) 6.5 X X X RW31R 31R
TF BO549 FB X X 266° (258.7°) 9.4 X 12000AT X RW31R 31R
TF BO505 FB X X 266° (258.7°) 4.5 X 14000 - X RW31R 31R
TF BO537 FB X X 262° (255.0°) 12.0 X X X RW31R 31R
TF BO548 FB X X 355° (347.7°) 5.5 X FL190 + X RW31R 31R
TF BO450 FB X X 355° (347.7°) 5.7 X X X RW31R 31R
CF BO442 FO 137.63 14.512 134° (127.0°) 2.2 X X X RW13R 13R
CA X X X X 149° (142.1°) X X 8900 + 205 RW13R 13R
DF SOA FB X X X X X R 17000 - X RW13R 13R
TF BO426 FB X X 274° (266.9°) 8.0 X X X RW13R 13R
TF BO428 FB X X 315° (308.1°) 14.8 X FL190 + X RW13R 13R
TF BO450 FB X X 330° (323.3°) 7.1 X X X RW13R 13R
CF BO446 FO 134.62 15.035 134° (127.0°) 2.1 X X X RW13L 13L
CA X X X X 134° (127.0°) X X 8900 + 185 RW13L 13L
DF SOA FB X X X X X R 17000 - X RW13L 13L
TF BO426 FB X X 274° (266.9°) 8.0 X X X RW13L 13L
TF BO428 FB X X 315° (308.1°) 14.8 X FL190 + X RW13L 13L
TF BO450 FB X X 330° (323.3°) 7.1 X X X RW13L 13L
IF BO450 FB X X X X X X X X X X
TF TOBKI FB X X 329° (321.8°) 7.4 X X X X X
TF VASIL FB X X 303° (295.9°) 29.2 X X X X X

NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO

TERCERA EDICION AIS COLOMBIA



AIP

AD 2 -SKBO -SID 1

COLOMBIA 16 JUL 20
TURN SPEED REST.
RWY INSTRUCTIONS
DIR FIRST TURN
Climb on course 119°MT until 8900ft, then direct to GUXUN. Maintain
RW13L | Left |\/cG 5.5% until 10700ft AU NIt
. Climb on course 134°MT straight ahead at MCG 5.5%
LRI until 8900ft, then direct to SOA. s e
Climb on course 134°MT straight ahead until 8900ft, then direct to
RWA3R | Left |5 ,xUN. Maintain MCG 5.5% until 10800ft ALS NIass
. . 0 . .
RW13R | Right Climb on course 149°MT at MCG 5.0% until 8900ft, then direct 205 KIAS
to SOA.
All All Do not turn before DER. -
TURN SPEED REST.
RWY INSTRUCTIONS
DIR FIRST TURN
Climb direct to BO509 then to BO549.Maintain MCG 4.1% until
RW31IL | Left 11400ft . Do not turn before DER. MEme
. Climb to BO508 on course 314°MT, then to BO504. Maintain MCG
RWS3AL | Right |3 906 until 11000ft. 205 KIAS
Climb to BO503 on course 314°MT, then to BO549. Maintain MCG
RW31R | Left |3 205 until 11500ft. NEms
. . . o )
RW31R | Right Climb direct to BO502 then to BO504,Maintain MCG 4.0% until 230 KIAS
11000ft .
All All Do not turn before DER. -
AIS COLOMBIA TERCERA EDICION




AD 2 - SKBO - SID 1
16 JUL 20

AIP
COLOMBIA

Disregarded obstacles for Minimum Climb Gradient (MCG)

Turn | Obst. | Altitude | Altitude ) § Height above
RWY i Type | Latitude N | Longitude w
Dir. ID (m) (ft) DER (m)
B0O9013 255942 8396,95 Tree |04°41'08,30" N | 074° 08' 04,25" W 12.5
B0O9014 2559,42 8396,95 Tree |04°41'07,04" N | 074° 08' 05,18" W 12.5
RW Left / B0O9016 2558,98 8395,50 Tree |04°41'03,23" N | 074° 08' 07,96" W 12.0
13R Right BO9017 2558,99 8395,53 Tree |04°41'01,89" N | 074° 08' 09,42" W 12.0
B0O9018 2570,1 8431,98 Tree |04°41'08,40" N | 074° 08' 20,59" W 23.2
B0O9019 2568,9 8428,05 Tree |04°41'05,82" N | 074° 08' 17,05" W 22.0
B09020 2570,2 8432,31 Tree |04°41'12,08" N | 074° 08' 25,01" W 23.3
B0O9089 2555,47 8383,99 Tree |04°42'653,42" N | 074°10' 21,01" W 9.8
RW Left B0O9090 2563,09 8408,99 Tree |04°43'00,98" N | 074° 10" 37,64" W 17.4
31L Right BO9091 2560,96 8402,00 Tree |04°42'53,14" N | 074° 10' 32,90" W 15.2
B09092 2562,79 8408,00 Tree |04°42'50,49" N | 074°10' 31,02" W 17.1
B0O9093 2554,86 8381,98 Tree |04°42'651,71" N | 074° 10' 22,52" W 9.1
TERCERA EDICION AIS COLOMBIA




AIP AD 2 - SKBO - SID 2

COLOMBIA 16 JUL 20
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA BOGOTA
VUELO POR INSTRUMENTOS - OAC one
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART SID RNAV (GNSS) RWY 13L/13RI31LI3IR
RW13L, RW31R, RW31L, RW13R: DANSA UNO ROMEO [DANS1R] to AKROB,

ANLAV, DANSA, GIKPU, KOVBU DEC}.!WI;’QEDR
RW13LR: VASIL UNO UNIFORM [VASI1U] VAR: 0°9WIAfo
RW31LR: VASIL UNO TANGO [VASIT]

APP: Bogota North Term 121.3 MHz Atterate 120.3 MHz, Bogota South Term 119,65 MHz Alemate 120.65 MHz, ALTITUD DE
Bogota West Term 119.95 MHz Atemate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Altemate 119,05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. TRANSICION
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Altemate 118,35 MHz. 18000'

10200 - 11500
11500'- 12800

12000
B0549

12800 - 14100 i
14100 - 15500
15500 - >

i(_w GIKPU  KOVBU

-N05°40'

For Departure instructions and disregarded

L Nosoon
NO5°20 obstacles, refer to specific sheet.

$
S
u S
-N05°00"
AT OR BELOW 14000 ft 14000
UNTIL TURN COMPLETE B0505
VASIL
R L |
< 76000
BO440 B0537

S

ke

Vi 135 °-
L \oray © SoulVASLTT) 2791 .
(VASI7 286
U5
B0438

ALTHGT: ft
Distances: NM
Marcaciones Magnéticas

-N04°20'

ALT. MNM. SECT. I ESCALA

L 50 FROM ARP

2y
4"7/%
. W74|°40' )

0 0 kn

AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - SID 2 AIP
16 JUL 20 COLOMBIA
BOGOTA / ELDORADO
SKBO / SID RNAV RWY 13L /13R /31L / 31R
PATH | WAYPOINT | FB THETA RHO | ORIENTATION I;IES'ITVA\I'I‘EIICE:E TURNING | ALTITUDE SSII\E’IIIETD TRANSITION RWY
TERM NAME | FO [ MAGNETIC (°) [ (NM) Me (T°) POINTS (NM) DIRECTION | +/AT/-/B (KTs) IDENTIFIER | DIRECTION
DANSA 1R
CF BO442 | FO 137.63 14.512] 134° (127.0°) 2.2 X X X RW13R 13R
CA X X X X 149° (127.0°) X X 8900 + 205 RW13R 13R
DF SOA FB X X X X X R X X RW13R 13R
TF BO406 |FO X X 233°(226.0°) 6.0 X X 250 RW13R 13R
TF BO422 | FB X X 218°(210.9°) 17.5 X 16000 + X RW13R 13R
CF BO506 |FO 138.34 12.143| 314° (307.1°) 2.2 X X X RW31L 31L
DF BO509 | FB X X X X X L X X RW31L 31L
TF BO549 | FB X X 266° (258.7°) 6.4 X 12000 AT X RW31L 31L
TF BO505 | FB X X 266° (258.7°) 4.5 X 14000 - X RW31L 31L
TF BO422 | FB X X 194° (187.6°) 25.9 X 16000 + X RW31L 31L
CF BO503 | FB 135.13 8.564 | 314° (307.0°) 6.5 X X X RW31R 31R
TF BO549 | FB X X 266° (258.7°) 9.4 X 12000AT X RW31R 31R
TF BO505 | FB X X 266° (258.7°) 4.5 X 14000 - X RW31R 31R
TF BO422 | FB X X 194° (187.6°) 25.9 X 16000 + X RW31R 31R
CF BO446 |FO 134.62 15.035( 134° (127.0°) 2.1 X X X RW13L 13L
CA X X X X 134° (127.0°) X X 8900 + 185 RW13L 13L
DF SOA FB X X X X X R X X RW13L 13L
TF BO406 |FO X X 233°(226.0°) 6.0 X X 250 RW13L 13L
TF BO422 | FB X X 218°(210.9°) 17.5 X 16000 + X RW13L 13L
IF BO422 | FB X X X X X X 16000 + X X X
TF DANSA | FB X X 106° (099.3°) 33.4 X FL220 + X X X
IF DANSA | FB X X X X X FL220 + X ANLAV X
TF BO418 | FB X X 057° (050.1°) 22.0 X X X ANLAV X
TF ANLAV | FB X X 057° (050.1°) 27.5 X X X ANLAV X
IF DANSA | FB X X X X X X FL220 + X AKROB X
TF BO408 | FB X X 018°(011.0°) 21.0 X X X AKROB X
TF NIKDO | FB X X 354° (347.3°) 12.0 X X X AKROB X
TF ZIP FB X X 354° (347.3°) 17.5 X X X AKROB X
TF OSUSU | FB X X 021° (014.0°) 14.6 X X X AKROB X
TF AKROB | FB X X 083° (076.0°) 30.9 X X X AKROB X
IF DANSA | FB X X X X X X FL220 + X GIKPU X
TF BO408 | FB X X 018° (076.0°) 21.0 X X X GIKPU X
TF NIKDO | FB X X 354° (347.3°) 12.0 X X X GIKPU X
TF ZIP FB X X 354° (347.3°) 17.5 X X X GIKPU X
TF OSUSU | FB X X 021° (014.0°) 14.6 X X X GIKPU X
TF BUV FB X X 021° (014.0°) 17.0 X X X GIKPU X
TF GIKPU | FB X X 019° (011.6°) 30.0 X X X GIKPU X
IF DANSA | FB X X X X X X FL220 + X KOVBU X
TF BO408 | FB X X 018°(011.0°) 21.0 X X X KOVBU X
TF NIKDO | FB X X 354° (347.3°) 12.0 X X X KOVBU X
TF ZIP FB X X 354° (347.3°) 17.5 X X X KOVBU X
TF OSUSU | FB X X 021° (014.0°) 14.6 X X X KOVBU X
TF BUV FB X X 021° (014.0°) 17.0 X X X KOVBU X
TF KOVBU | FB X X 036° (029.4°) 30.0 X X X KOVBU X
NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO
TERCERA EDICION AIS COLOMBIA



AIP AD 2 - SKBO - SID 2
COLOMBIA 16 JUL 20
BOGOTA / ELDORADO
SKBO / SID RNAV RWY 13L / 13R
PATH WAYPOINT FB THETA MAGNETIC| RHO ORIENTATION g?:x:gs TURNING ALTITUDE SISIISIIIETD TRANSITION RWY
TERM NAME FO (°) (NMm) M® (T°) POINTS (NM) DIRECTION +/AT/-/B (KTs) IDENTIFIER DIRECTION
VASIL 1U
CF BO442 FO 137.63 14.512 134° (127.0°) 2.2 X X X RW13R 13R
CA X X X X 149° (142.1°) X X 8900 + 205 RW13R 13R
DF SOA FB X X X X X R X X RW13R 13R
CF BO446 FO 134.62 15.035 134°(127.0°) 2.1 X X X RW13L 13L
CA X X X X 134° (127.0°) X X 8900 + 185 RW13L 13L
DF SOA FB X X X X X R X X RW13L 13L
IF SOA FB X X X X X X X X X X
TF BO426 FB X X 274° (267.0°) 8.0 X X X X X
TF BO438 FB X X 286° (279.0°) 27.3 X 16000 - X X X
TF BO440 FB X X 333°(325.7°) 23.5 X 16000 - X X X
TF VASIL FB X X 333°(325.7°) 11.7 X X X X X
PATH WAYPOINT FB THETA MAGNETIC| RHO ORIENTATION :IES.IT‘;\IEEE TURNING ALTITUDE SSI\EMETD TRANSITION RWY
TERM NAME FO (°) (NMm) M® (T°) POINTS (NM) DIRECTION +/AT/-/B (KTs) IDENTIFIER DIRECTION
VASIL 1T
CF BO503 FB 135.13 8.564 314° (307.0°) 6.5 X X X RW31R 31R
TF BO549 FB X X 266° (258.7°) 9.4 X 12000AT X RW31R 31R
TF BO505 FB X X 266° (258.7°) 4.5 X 14000 - X RW31R 31R
CF BO506 FO 138.34 12.143 314° (307.1°) 2.2 X X X RW31L 31L
DF BO509 FB X X X X X L X X RW31L 31L
TF BO549 FB X X 266° (258.7°) 6.4 X 12000 AT X RW31L 31L
TF BO505 FB X X 266° (258.7°) 4.5 X 14000 - X RW31L 31L
IF BO505 FB X X X X X X 14000 - X X X
TF BO537 FB X X 262° (255.0°) 12.0 X X X X X
TF BO438 FB X X 279° (272.0°) 13.5 X 16000 - X X X
TF BO440 FB X X 333°(325.7°) 23.5 X 16000 - X X X
TF VASIL FB X X 333°(325.7°) 11.7 X X X X X

NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO

AIS COLOMBIA

TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - SID 2

AIP

16 JUL 20 COLOMBIA
TURN SPEED REST.
RWY INSTRUCTIONS
DIR FIRST TURN
. Climb on course 134°MT straight ahead at MCG 5.5%
LRI until 8900ft, then direct to SOA. s e
. S o . .
RW13R | Right Climb on course 149°MT, at MCG 5.0% until 8900ft, then direct 205 KIAS
to SOA.
All All Do not turn before DER. -
TURN SPEED REST.
RWY INSTRUCTIONS
DIR FIRST TURN
. . . 0 )
RW31L | Left Climb direct to BO509 then to BO549.Maintain MCG 4.1% until None
11400ft.
Climb to BO503 on course 314°MT, then to BO549. Maintain MCG
RW31R | Left |3 205 until 11500ft. MO
All All  [Do not turn before DER. -

TERCERA EDICION

AIS COLOMBIA




AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKBO - SID 2
16 JUL 20

Disregarded obstacles for Minimum Climb Gradient (MCG)

Turn Altitude | Altitude i : Height above
RWY i Obst. ID Type | Latitude N | Longitude w
Dir. (m) (ft) DER (m)
B0O9013 2559,42 8396,95 Tree |04°41'08,30" N | 074° 08' 04,25" W 125
BO9014 2559,42 8396,95 Tree |04°41'07,04" N | 074° 08' 05,18" W 12.5
RW Left / BO9016 2558,98 8395,50 Tree | 04°41'03,23" N | 074°08' 07,96" W 12.0
13R Right BO9017 2558,99 8395,53 Tree |04°41'01,89" N | 074°08' 09,42" W 12.0
BO9018 2570,1 8431,98 Tree |04°41'08,40" N | 074° 08' 20,59" W 23.2
B0O9019 2568,9 8428,05 Tree |04°41'05,82" N | 074°08' 17,05" W 22.0
B0O9020 2570,2 8432,31 Tree |104°41'12,08" N | 074° 08' 25,01" W 23.3
B0O9089 2555,47 8383,99 Tree |04°42'53,42" N | 074°10'21,01" W 9.8
Left / B0O9090 2563,09 8408,99 Tree |04°43'00,98" N | 074° 10" 37,64" W 17.4
RW 31L Right BO9091 2560,96 8402,00 Tree |04°42'53,14" N | 074° 10" 32,90" W 15.2
B09092 2562,79 8408,00 Tree |04°42'50,49" N | 074° 10" 31,02" W 17.1
BO9093 2554,86 8381,98 Tree |04°42'51,71" N | 074° 10' 22,52" W 9.1
AIS COLOMBIA TERCERA EDICION




AIP AD 2 - SKBO - SID 3

COLOMBIA 16 JUL 20

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA BOGOTA

VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI Corne

ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART SID RNAV (GNSS) RWY 13LA3R

RWY 13L/R: EPO UNO ROMEO [EPO1R], LIXAG UNO UNIFORM DECL/ARP/EDR

[LIXA1U], POVSO DOS UNIFORM [POVS2U], SILEG UNO ECO [SILE1E], VAPOM UNO ROMEO 7° W19

[VAPO1R] to EKARA, OREGA VAR: 0°9'W/Afio

APP: Bogota North Term 121.3 MHz Altermate 120.3 MHz, Bogota South Term 119.65 MHz Atternate 120,65 MHz, ALTITUD DE

Bogota West Term 119.95 MHz Altermate 120.95 MHz. Arrivals 119,50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. TRANSICION
_TWR: Norlth ELDORAIDO 118.1 N!Hz Alternatle 118.35 MI:Iz, South EI.‘ DORADO |118.25 MHzI Alternate 118.35 MHz.I 18000'

|

<-8400'
8400'- 10200' | -
10200 - 11500" [
11500' - 12800' .

12800' - 14100 |

14100' - 15500'
15500' - >

0

-N05°20'

-N05°00'

-N03°40' - ~n
Distances: NM : " |
Marcacionf_é_‘ agnéticas
-N03°20 | RWY13L | §
RNAV 1 RWY 13R |
SVEmRA £ |
i GNSS REQUIRED |
17000 A2 - 00 MAX 185 KIAS
& ALT. MNM. SECT. For Departure instructions and disregarded SOA |
B ﬁégoo" 50 FROM ARP obstacles, refer to specific sheet. | ]
o mw gl ¥ ﬁwwn."‘w' o Vww  www | wme

AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - SID 3 AIP
16 JUL 20 COLOMBIA

BOGOTA / ELDORADO
SKBO / SID RNAV RWY 13L / 13R

PATH | WAYPOINT | FB THETA RHO | ORIENTATION I;IES'ITVAV:I(E:E TURNING | ALTITUDE SSII\E’IIIETD TRANSITION RWY
TERM NAME | FO [ MAGNETIC (°) [ (NM) Me (T°) POINTS (NM) DIRECTION | +/AT/-/B (KTs) IDENTIFIER | DIRECTION
EPO 1R
CF BO442 | FO 137.63 14.512| 134° (127.0°) 2.2 X X X RWI13R 13R
CA X X X X 149° (142.1°) X X 8900 + 205 RW13R 13R
DF SOA FB X X X X X R 17000 - X RW13R 13R
TF BO527 | FB X X 250° (243.0°) 27.5 X X X RW13R 13R
CF BO446 |FO 134.62 15.035( 134° (127.0°) 2.1 X X X RW13L 13L
CA X X X X 134° (127.0°) X X 8900 + 185 RW13L 13L
DF SOA FB X X X X X R 17000 - X RW13L 13L
TF BO527 | FB X X 250° (243.0°) 27.5 X X X RW13L 13L
IF BO527 | X X X X X X X X X X X
TF VAPOM | FB X X 250° (242.8°) 24.5 X 18000 - X X X
TF EPO FB X X 304° (297.5°) 34.5 X 18000 - X X X
LIXAG 1U

CF BO442 |FO 137.63 14.512| 134° (127.0°) 2.2 X X X RW13R 13R
CA X X X X 149° (142.1°) X X 8900 + 205 RW13R 13R
DF SOA FB X X X X X R 17000 - X RW13R 13R
CF BO446 |FO 134.62 15.035] 134° (127.0°) 2.1 X X X RW13L 13L
CA X X X X 134° (127.0°) X X 8900 + 185 RW13L 13L
DF SOA FB X X X X X R 17000 - X RW13L 13L
IF SOA X X X X X X X 17000 - X X X
TF BO406 |FO X X 233°(226.0°) 6.0 X X 250 X X
TF LIXAG | FB X X 218°(210.9°) 46.2 X X X X X

NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO

TERCERA EDICION AIS COLOMBIA



AIP AD 2 - SKBO - SID 3
COLOMBIA 16 JUL 20

BOGOTA / ELDORADO
SKBO / SID RNAV RWY 13L /13R

PATH | WAYPOINT | FB THETA RHO | ORIENTATION I;IES'ITQEES TURNING ALTITUDE SLI:EIETD TRANSITION RWY
TERM NAME | FO | MAGNETIC (°) [ (NM) M® (T°) POINTS (NM) DIRECTION +/AT/-/B (KTs) IDENTIFIER | DIRECTION
POVSO 2U
CF BO446 |FO 134.62 15.035| 134° (127.0°) 2.1 X X X RW13L 13L
CA X X X X 134° (127.0°) X X 8900 + 185 RW13L 13L
DF SOA FB X X X X X R 17000 - X RW13L 13L
CF BO442 (FO 137.63 14.512| 134° (127.1°) 2.2 X X X RW13R 13R
CA X X X X 149° (142.1°) X X 8900 + 205 RW13R 13R
DF SOA FB X X X X X R 17000 - X RW13R 13R
IF SOA X X X X X X X 17000 - X X X
TF BO406 |FO X X 233°(226.0°) 6.0 X X 250 X X
TF BO550 | FB X X 175° (167.6°) 16 X 15000 + X X X
TF POVSO | FB X X 175° (167.6°) 20,3 X X X X X
SILEG 1E
CF BO442 (FO 137.63 14.512| 134° (127.0°) 2.2 X X X RW13R 13R
CA X X X X 149° (142.1°) X X 8900 + 205 RW13R 13R
DF SOA FB X X X X X R 17000 - X RW13R 13R
TF SILEG FB X X 263° (256.0°) 21,5 X 12000/17000B| X RW13R 13R
CF BO446 (FO 134.62 15.035| 134° (127.0°) 2.1 X X X RW13L 13L
CA X X X X 134°(127.0°) X X 8900 + 185 RW13L 13L
DF SOA FB X X X X X R 17000 - X RW13L 13L
TF SILEG FB X X 263° (256.0°) 21,5 X 12000/17000B| X RW13L 13L
VAPOM 1R
CF BO442 (FO 137.63 14.512| 134° (127.0°) 2.2 X X X RW13R 13R
CA X X X X 149° (142.1°) X X 8900 + 205 RW13R 13R
DF SOA FB X X X X X R 17000 - X RW13R 13R
TF BO527 | FB X X 250° (243.0°) 27.5 X X X RW13R 13R
CF BO446 |FO 134.62 15.035| 134° (127.0°) 2.1 X X X RW13L 13L
CA X X X X 134°(127.0°) X X 8900 + 185 RW13L 13L
DF SOA FB X X X X X R 17000 - X RW13L 13L
TF BO527 | FB X X 250° (243.0°) 27.5 X X X RW13L 13L
IF BO527 | X X X X X X X X X X X
TF VAPOM | FB X X 250° (242.8°) 24.5 X FL200 - X X X
IF VAPOM | X X X X X X X FL200 - X EKARA X
TF EKARA | FB X X 269° (262.3°) 27.3 X X X EKARA X
IF VAPOM | X X X X X X X FL200 - X OREGA X
TF OREGA | FB X X 240° (233.3°) 33.7 X X X OREGA X

NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO

AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - SID 3 AIP
16 JUL 20 COLOMBIA
TURN SPEED REST.
RWY INSTRUCTIONS
DIR FIRST TURN
Climb on course 119°MT until 8900ft, then direct to GUXUN.
e Maintain MCG 5.5% until 10700ft. 205 KIAS
: Climb on course 134°MT straight ahead at MCG 5.5%
MAARAS | (R until 8900ft, then direct to SOA. LDl
Climb on course 134°MT straight ahead until 8900ft, then direct to
RW13R | Left |5uxuN. Maintain MCG 5.5% until 10800ft. 205 KIAS
. o 0 . .
RW13R | Right Climb on course 149°MT at MCG 5.0% until 8900ft, then direct 205 KIAS
to SOA.
All All  [Do not turn before DER. -

TERCERA EDICION

AIS COLOMBIA




AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKBO - SID 3
16 JUL 20

Disregarded obstacles for Minimum Climb Gradient (MCG)

Turn Altitude | Altitude i . Height above
RWY i Obst. ID Type | Latitude N | Longitude w
Dir. (m) (ft) DER (m)
BO9013 2559,42 8396,95 Tree |04°41'08,30" N | 074° 08' 04,25" W 12.5
B0O9014 2559,42 8396,95 Tree |04°41'07,04" N | 074° 08' 05,18" W 12.5
RW Left / B0O9016 2558,98 8395,50 Tree |04°41'03,23" N | 074° 08' 07,96" W 12.0
13R Right BO9017 2558,99 8395,53 Tree |04°41'01,89" N | 074° 08' 09,42" W 12.0
B0O9018 2570,1 8431,98 Tree |04°41'08,40" N | 074° 08' 20,59" W 23.2
B0O9019 2568,9 8428,05 Tree |04°41'05,82" N | 074°08' 17,05" W 22.0
B0O9020 2570,2 8432,31 Tree |04°41'12,08" N | 074° 08' 25,01" W 23.3
B0O9089 2555,47 8383,99 Tree |04°42'53,42" N | 074° 10' 21,01" W 9.8
RW Left / B0O9090 2563,09 8408,99 Tree | 04°43'00,98" N | 074° 10' 37,64" W 17.4
31L Right BO9091 2560,96 8402,00 Tree |04°42'53,14" N | 074° 10' 32,90" W 15.2
B0O9092 2562,79 8408,00 Tree |04°42'50,49" N | 074° 10' 31,02" W 17.1
B0O9093 2554,86 8381,98 Tree |04°42'51,71" N | 074° 10' 22,52" W 9.1

AIS COLOMBIA

TERCERA EDICION




AIP AD 2 - SKBO - SID 4

COLOMBIA 16 JUL 20

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA BOGOTA

VUELO POR INSTRUENTOS - AC oo

ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART SID RNAV (GNSS) RWY 31L/31R

RWBLIR: EPO UNO ROMEO [EPOTR], LIXAG UNO TANGO [LIA1T] DECLARFEDR

POVSO DOS TANGO [POVS2T], VAPOM UNO ROMEO [VAPO1R] to EKARA, OREGA VAR: 0°9WiA¥io

APP: Bogota North Term 121.3 MHz Altermate 120.3 MHz, Bogota South Term 119,65 MHz Altermate 120.65 MH, ALTITUD DE

Bogota West Term 119.95 MHz Altemate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. TRANSICION

TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Altemate 118.35 MHz. 18000"

F il
PR

-

<-8400
8400' - 10200 |
10200 - 11500
11500 - 12800" |
12800 - 14100
14100 - 15500
15500 - >

"l

%
i

-N05°00'

AT OR BELOW 14000 ft
UNTIL TURN COMPLETE

14000
B0O505

B SKR9 ]
i 11500
OREGA  |-&b-
-NO3°40' E
-N03°20' 3
RNAV 1
i GNSS REQUIRED ]
-
ALT. MNM. SECT. For Departure instructions and disregarded
& ﬁb%"OOJ" 50 FROM ARP obstacles, refer to specific sheet. ]
i %}’. F 1"‘5! 0 10
. W75I°20' . WJM %4'“40' . W74}°20' ) W7z§°00' . W73|°40' )

AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - SID 4 AIP
16 JUL 20 COLOMBIA
BOGOTA / ELDORADO
SKBO / SID RNAV RWY 31L / 31R
PATH WAYPOINT FB THETA MAGNETIC| RHO ORIENTATION I;IES.ITV?I:;E TURNING ALTITUDE SS“EMETD TRANSITION RWY
TERM NAME FO (°) (NMm) M® (T°) POINTS (NM) DIRECTION +/AT/-/B (KTs) IDENTIFIER DIRECTION
EPO 1R
CF BO506 FO 138.3 12.143 314° (307.1°) 2.2 X X X RW31L 31L
DF BO509 FB X X X X X L X X RW31L 31L
TF BO549 FB X X 266° (258.7°) 6.4 X 12000 AT X RW31L 31L
TF BO505 FB X X 266° (258.7°) 4.5 X 14000 - X RW31L 31L
TF BO527 FB X X 224° (217.5°) 24.0 X X X RW31L 31L
CF BO503 FB 135.1 8.564 314° (307.0°) 6.5 X X X RW31R 31R
TF BO549 FB X X 266° (258.7°) 9.4 X 12000AT X RW31R 31R
TF BO505 FB X X 266° (258.7°) 4.5 X 14000 - X RW31R 31R
TF BO527 FB X X 224° (217.5°) 24.0 X X X RW31R 31R
IF BO527 FB X X X X X X X X X X
TF VAPOM FB X X 250° (242.8°) 24.5 X 18000 - X X X
TF EPO FB X X 304° (297.4°) 34.5 X 18000 - X X X
LIXAG 1T
CF BO506 FO 138.3 12.143 314° (307.0°) 2.2 X X X RW31L 31L
DF BO509 FB X X X X X L X X RW31L 31L
TF BO549 FB X X 266° (258.7°) 6.4 X 12000 AT X RW31L 31L
TF BO505 FB X X 266° (258.7°) 4.5 X 14000 - X RW31L 31L
CF BO503 FB 135.1 8.564 314° (307.0°) 6.5 X X X RW31R 31R
TF BO549 FB X X 266° (258.7°) 9.4 X 12000AT X RW31R 31R
TF BO505 FB X X 266° (258.7°) 4.5 X 14000 - X RW31R 31R
IF BO505 FB X X X X X X 14000 - X X X
TF LIXAG FB X X 207° (199.8°) 53.5 X X X X X
NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO
TERCERA EDICION AIS COLOMBIA



AIP AD 2 - SKBO - SID 4
COLOMBIA 16 JUL 20

BOGOTA / ELDORADO
SKBO / SID RNAV RWY 31L / 31R

PATH WAYPOINT FB THETA MAGNETIC| RHO ORIENTATION I;I::x:gﬁ TURNING ALTITUDE SS;:ETD TRANSITION RWY
TERM NAME FO (°) (NM) Me (T°) POINTS (NM) DIRECTION +/AT/-/B (KTs) IDENTIFIER DIRECTION
POVSO 2T
CF BO506 FO 138.3 12.143 314° (307.0°) 2.2 X X X RW31L 31L
DF BO509 FB X X X X X L X X RW31L 31L
TF BO549 FB X X 266° (258.7°) 6.4 X 12000 AT X RW31L 31L
TF BO505 FB X X 266° (258.7°) 4.5 X 14000 - X RW31L 31L
TF BO551 FB X X 171° (163.8°) 13 X 15000+ X RW31L 31L
CF BO503 FB 135.1 8.564 314° (307.0°) 6.5 X X X RW31R 31R
TF BO549 FB X X 266° (258.7°) 9.4 X 12000AT X RW31R 31R
TF BO505 FB X X 266° (258.7°) 4.5 X 14000 - X RW31R 31R
IF BO505 FB X X X X X X 14000 - X RW31R 31R
TF BO551 FB X X 171° (163.8°) 13 X 15000+ X RW31R 31R
TF POVSO FB X X 171° (163.8°) 35,1 X X X X X
VAPOM 1R

CF BO506 FO 138.3 12.143 314° (307.0°) 2.2 X X X RW31L 31L
DF BO509 FB X X X X X L X X RW31L 31L
TF BO549 FB X X 266° (258.7°) 6.4 X 12000 AT X RW31L 31L
TF BO505 FB X X 266° (258.7°) 4.5 X 14000 - X RW31L 31L
TF BO527 FB X X 224° (217.5°) 24.0 X X X RW31L 31L
CF BO503 FB 135.1 8.564 314° (307.0°) 6.5 X X X RW31R 31R
TF BO549 FB X X 266° (258.7°) 9.4 X 12000AT X RW31R 31R
TF BO505 FB X X 266° (258.7°) 4.5 X 14000 - X RW31R 31R
TF BO527 FB X X 224° (217.5°) 24.0 X X X RW31R 31R
IF BO527 FB X X X X X X X X X X
TF VAPOM FB X X 250° (242.8°) 24.5 X FL200 - X X X
IF VAPOM FB X X X X X X FL200 - X X X
TF EKARA FB X X 269° (262.3°) 27.3 X X X X X
IF VAPOM FB X X X X X X FL200 - X X X
TF OREGA FB X X 240° (233.3°) 33.7 X X X X X

NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO

AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - SID 4

AIP

16 JUL 20 COLOMBIA
TURN SPEED REST.
RWY INSTRUCTIONS
DIR FIRST TURN
Climb direct to BO509 then to BO549.Maintain MCG 4.1% until
R Left 11400ft . Do not turn before DER. Heme
. Climb to BO508 on course 314°MT, then to BO504. Maintain MCG
RW31L | Right |3 996 until 11000ft. A Nke
Climb to BO503 on course 314°MT, then to BO549. Maintain MCG
RW31R | Left |3 206 until 11500ft. NETE
. Climb direct to BO502 then to BO504,Maintain MCG 4.0% until
L et 11000ft Do not turn before DER. ZH0 R

TERCERA EDICION

AIS COLOMBIA




AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKBO - SID 4
16 JUL 20

Disregarded obstacles for Minimum Climb Gradient (MCG)

Turn Altitude | Altitude i . Height above
RWY Obst. ID Type | Latitude N | Longitude w
Dir. (m) (ft) DER (m)
BO9013 2559,42 8396,95 Tree |04°41'08,30" N | 074° 08' 04,25" W 12.5
B0O9014 2559,42 8396,95 Tree |04°41'07,04" N [ 074° 08' 05,18" W 12.5
RW Left / B0O9016 2558,98 8395,50 Tree |04°41'03,23" N [ 074° 08' 07,96" W 12.0
13R Right BO9017 2558,99 8395,53 Tree |04°41'01,89" N | 074° 08' 09,42" W 12.0
B0O9018 2570,1 8431,98 Tree |04°41'08,40" N [ 074° 08' 20,59" W 23.2
B0O9019 2568,9 8428,05 Tree |04°41'05,82" N[ 074°08' 17,05" W 22.0
B09020 2570,2 8432,31 Tree |04°41'12,08" N | 074° 08' 25,01" W 23.3
BO9089 2555,47 8383,99 Tree |04°42'53,42" N | 074° 10' 21,01" W 9.8
RW Left / B0O9090 2563,09 8408,99 Tree |04°43'00,98" N | 074° 10' 37,64" W 17.4
31L Right BO9091 2560,96 8402,00 Tree |04°42'53,14" N | 074° 10' 32,90" W 15.2
BO9092 2562,79 8408,00 Tree |04°42'50,49" N | 074° 10' 31,02" W 17.1
B0O9093 2554,86 8381,98 Tree |04°42'51,71" N[ 074° 10' 22,52" W 9.1
AIS COLOMBIA TERCERA EDICION




AIP AD 2 - SKBO - SID 5

COLOMBIA 16 JUL 20

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA BOGOTA

VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI et

ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART SID RNAV (GNSS) RWY 13LR
DECL/ARP/BOG

USIDO UNO BRAVO [USID1B] TO: EVRAK, 0SOVO. W19
VAR 0°9W/Afio

APP: Bogota North Term 121.3 MHz Altemate 120.3 MHz, Bogota South Term 119,65 MHz Afterate 120.65 MHz, ALTITUD DE

Bogota West Term 119.95 MHz Atternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Altemate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz, TRANSICION

TWWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118. 35 MHz, South EL DORADO 11895 MHZ AI emate 118.35 MHz. 18000'

B R R R R DT L
2 F e

RNAV 1
GNSS REQUERIDO

Q@ MAX180KIAS
® MAX 260 KIAS

MANTENER PDG MiNIMO
5.5% HASTA GUXUN
ALT. MNM. SECT.

-7 . o : o 50 FROM ARP
.. : :

=
o
(3]

o
—_
o

8400' - 10200'
10200' - 11500'
11500' - 12800' |
12800' - 14100'
14100' - 15500 |
15500' - >

05°00'

IIIIIILIIIIIIIII

T T ILI [ I -I._I. I .1'-"“

[ I
=
> °
w r
S amadt
VA k & =8
/ L ey ¢ oy
R g
X

|
5
~
o

BO446

AD
Eldorado

A 8360
04°40

f Enik g 3 2
I-:ht L T 11 | III ] l I I | ]

PDG 5.5 ft/min 510 670 840 1010

AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - SID 5

AIP

16 JUL 20 COLOMBIA
BOGOTA / ELDORADO
SKBO / SID RNAV(GNSS) RWY 13L/13R
PATH [ NOMBRE PUNTO |FB/ RUMBO DISTANCIA ENTRE | DIRECCION LLILEDE
0,
TERM | DE RECORRIDO | FO M° (T°) PUNTOS (NM) DEL VIRAJE AR AT VE"(E%'))AD RDGI%
SID USIDO 1B
RWY 13L
CF BO446 FO | 134.53°(127.01°) X X X X 5.5
CA X X 119° (111.48°) X L 8900+ 180 55
DF VURTI FB X X L 10700+ 180 55
TF GUXUN FB | 15.89°(08.31°) 6.03 X 12500+ 260 55
TF USIDO FB | 97.33°(89.64°) 10.28 X 14000+ 15000- 260 X
RWY 13R
CF BO442 FO | 134.54° (127.04°) X X X X 5.5
CA X X | 134.54° (127.04°) X X 8900+ 180 55
DF VURTI FB X X L 10700+ 180 55
TF GUXUN FB | 15.89°(08.31°) 6.03 X 12500+ 260 55
TF UsSIDO FB | 97.33°(89.64°) 10.28 X 14000+ 15000- X X
TRANSICION EVRAK
IF UsSIDO FB 14000+ 15000- 260
TF EVRAK FB | 97.59°(89.72°) 16.14 X 15000+ X X
TRANSICION 0SOVO
IF UsSIDO FB 14000+ 15000- 260
TF 0SOVO0 FB | 147.68° (139.91°) 12.88 16000+ X X
NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO
TERCERA EDICION AIS COLOMBIA



AIP AD 2 - SKBO - SID 6

COLOMBIA 16 JUL 20

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA BOGOTA

VUELO POR INSTRUMENTOS - OAC R

ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART SID RNAV (GNSS) RWY 31LIR
DECL/ARP/BOG

USIDO UNO CHARLIE [USID1C] TO: EVRAK, 0SOVO. A
VAR 0°9'W/Ario

APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119.65 MHz Alternate 120.65 MHz, ALTITUD DE

Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 12095 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Altemate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. TRANSICION

TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118.35 MHZ South EL DORADO 118.25 MHz At ernate 18.35 MHZ 18000'
IIII|IIIIIIIII|

RNAV 1

=z
o
—

< - 8400'
8400 - 10200
10200' - 11500

GNSS REQUERIDO

. MAX 180 KIAS - 12800'- 14100 | ¥
© MAX 200 KIAS Wik | - 14100 - 15500 |~
e . i J F 15500' - >
MANTENER PDG MINIMO 7 =
4.7% HASTA VARAV
ALT. MNM. SECT.

= ! : & 50 FROM ARP

=
o
(55}

o
o
(=}

I

i

.M-ml||'||’|'|||||||

| i
L1 | I

Gr (%) KTS | 90 120 ] 150 | 180 | 210
PDG | 47 | fumin | 428 | 570 | 714 | 80 | 1000

AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - SID 6 AIP
16 JUL 20 COLOMBIA
BOGOTA / ELDORADO
SKBO / SID RNAV (GNSS) RWY 31L/31R
PATH | NOMBRE PUNTO |FB/ RUMBO DISTANCIA ENTRE | DIRECCION LIMITEICE .
TERM | DE RECORRIDO | FO M° (T°) PUNTOS (NM) | DEL VIRAJE AR || Ry VE"(%T:;')JAD D
SID USIDO 1C
RWY 31L
CF BO506 FO X X X X X 180 4.7
TF BO508 FB | 314.48°(307.04°) 4.63 X 9700+ X 180 4.7
TF VARAV FB | 053.95°(046.44°) 7.71 X 11000+ 14000 200 47
TF UsIDO FB | 097.35°(089.66°) 16.01 X 14000 AT X X X
RWY 31R
CF BO501 FO X X X X X 180 4.7
TF B0O502 FB | 329.48°(322.02°) 5.17 R 9770+ X 180 4.7
TF VARAV FB | 052.34°(044.82°) 5.56 R 11000+ 14000 200 4.7
TF UsIDO FB | 097.35°(089.66°) 16.01 R 14000 AT X X X
TRANSICION EVRAK
IF USIDO FB X X X 14000 AT X X X
TF EVRAK FB | 097.59°(089.72°) 16.14 X 15000+ X X X
TRANSICION 0SOVO
IF UsIDO FB X X X 14000 AT X X X
TF 0SOVO FB | 147.68°(139.91°) 12.88 X 16000+ X X X

NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO

TERCERA EDICION

AIS COLOMBIA



AIP AD 2 - SKBO - SID 7

COLOMBIA 16 JUL 20
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA BOGOTA
VUELO POR INSTRUVENTOS - OAC) Rt
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART SIDRWY 13LA3R
AMBALEMA DOS ALFA [ABL2AJ, KAMIS CUATRO ALFA [KAMI4A], SILEG UNO ALFA [SILE1A] D;E\&V’ﬂge
BOGUS SIETE ALFA [BOGUTA] A LIXAG, VVC, SJE VAR 0°9 Wiktio
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119,65 MHz Altemate 120.65 MHz, ALTITUD DE
Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. TRANSICION
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Altemate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Altemate 118.35 MHz. 18000

T T T T T T T Pl il

% ASCENSO INICIAL EN TMA BOGOTA < 8400"
¥ i O s 00,

KAMIS 16000 14000 11500’ - 12800

SILEG 16000 16000 ngg 12; gg
[ ALT. MNM. SECT.

50 FROM ARP
A VASIL ( 112.7-ABL —l ’/113.9-500—|

IBAGUE—,
VOR-DME
113.1-IBG

MAX 185 KIAS HASTA
_ TERMINAR EL VIRAJE

12 @) A LG 16000FPGINET
€7 0= 160007 TOSUP

|
L2010 88y

GIRARDOT:
VOR-DME

117.3-GR
E oo ALIXAG

MANTENER PDG MINIMO 7.8 % HASTA 9100 FT.
LUEGO 6.7% HASTA SOACHA.

ABL 2A: DEBIDO A FALTA DE ALCANCE DEL VOR ABL, —+ : ]
MANTENER GUIA DE NAVEGACION DEL VOR SOA HASTA ESCALA 3
GEPKI, POSTERIOR RECIBIRA SENAL DEL VOR ABL. i " ]

W50 /F o ¥ PNT4°00

Gr (%) | KIS 1 90 | 120 | 150 | 180 | 210 ] 230 |
67 | .. | 611 | 814 | 1018 | 1221 | 1425 | 1561
PDG g min 230950 [ 1190 | 1420 | 1660 | 1820

AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - SID 8 AIP
16 JUL 20 COLOMBIA
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA-VUELO BOGOTA
POR INSTRUMENTOS - OAC v
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART SIDRWY 13 RIL
DECL/BOG
AMBALEMA SEIS ECHO [ABLGE]. W19
VAR 0°9' W/Afo
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119.65 MHz Altemate 120.65 MHz, ALTITUD DE
Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Altemate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. TRANSICION
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Alternate 118.35 MHz. 18000"
TTT T T T T T T T T T T T[T T T T T T[T T T T T T[T T T T T TTTTTrT1
[ Nos+20 '
B ASCENSO INICIAL EN TMA BOG
[~ SID JET TURBOPROP
N ABLGE 14000 12000
~ ABL 6E RWY 13L UTILIZABLE
e UNICAMENTE CUANDO
[——N05*10 RWY 13R INOPERATIVA.
ALT. MNM. SECT.
B AYUDAS REQUERIDAS: S0FROMARP _
B RADAR R
B VOR ABL O -
[ VOR BOG O VOR SOA
1o PoooTa
[ 113.9-B0G
: AMBALEM.
B VOR-DME
= ’/ 112.7-ABL
[~ N0#S0 R 2155 BOGIO7
= D\ R 309° SOA/10NM &
— 1112
- 8L g
_—N04°40' 11000
= NIKSA
— N04°39'04"
= W074°15'00"
= 32 NM/ABL SOACHA—
- RS B
- RS
e e
B 34 NM/ABL
B R 159° BOG/13.8NM
N R 0617 SOA/4 NM
[ 0 ESCALA w
: 0 10 20Km
~ W7450 W44y w7430 w420
_||||||IIIIIIIII|I|||||||||||||||||
Gr.(%) KTS 90 100 | 110
8.2 747 | 830 | 913 | 996 | 1080 | 1204
PDG | 50 | ft/min | 456 | 506 | 557 | 608 658 | 734
TERCERA EDICION AIS COLOMBIA



AIP AD 2 - SKBO - SID 9

COLOMBIA 16 JUL 20
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA BOGOTA
ELDORADO
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABICD
ICAQ STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART SID RWY 13RM3L
DECL/IBOG
EVRAK CUATRO BRAVO [EVRA4B], ZIPAQUIRA CUATRO HOTEL [ZIP4H] A BUV, A AKROB. W 19/
VAR 0°9' WiAfio
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119,65 MHz Atternate 120.65 MHz, ALTITUD DE
Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. TRANSICION
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Altemate 118.35 MHz.
||||||||||||||||||||||. " |

SID JET TURBOPROP
EVRAK 17000 15000
ABUV 210 17000

A AKROB 17000 15000

17000
0osuUsu
N05°15'19.2"
W73°55'39.3"
R021°14.7 NM ZIP VOR

[— N05°10

—— NO05°00"

S T T T T

BOGOTA —4
VORDVE
1139806

< - 8400
8400' - 10200
10200' - 11500'
11500" - 12800
12800' - 14100
14100' - 15500
15500' - >

MANTENER PDG MINIMO 7.8% HASTA 9100 FT.
LUEGO 5.2% HASTA MEA.

||||||||||||||||||
=
]
S
=
3

3

MAX1BSKIAS 1
 HASTA TERMINAR EL VIRAJE |

1

ke |
SN0t |
Loyt

Gr.(%) | KIS

0 T 120
57 1. | 474 | 632 | 790 | 948 | 1106
PDG [~ fimin 45950 | 1190 | 1420 | 1660

AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - SID 10 AIP

16 JUL 20 COLOMBIA
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA BOGOTA
ELDORADO
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABICID
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART SID RWY 13L/13R
DECL/BOG
ZIPAQUIRA DOS CHARLIE [ZIP2C] A BUV , A AKROB. W19
VAR 0°9' WiAfio
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119.65 MHz Alternate 120.65 MHz, ALTITUD DE
Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. TRANSICION
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Alternate 118.35 MHz. 18000"

----- L s B L B S B L B B B L B AL

ASCENSO INICIAL EN TMA BOG

SID JET TURBOPROP
ABUV 21000 17000
A AKROB 17000 17000
1o 00 &
OSUSU__ ¢4
N05° 151928
\£V73° ¥
BOGOTA RO21° 148

VOR-DME
113.9-B0G

:—N04°50'
N04°36'24"
W074°28'24"
e 121 SO
MAX 185 KIAS HASTA
-—N04°30' TERMINAR EL VIRAJE

<-8400'
8400' - 10200
10200 - 11500

-N04°20'
[ 11500' - 12800’
12800' - 14100
14100’ - 15500°
15500' -

[ ALT. MNM. SECT.
-NO4°10' 50 FROM ARP

MANTENER MINIMO PDG

7 7.8% HASTA 9100 FT. s EscALA
ALTHGT. " | LUEGO 6.7%HASTA 12000 [ ¥ i
Distances: NM P = ~
Marcacion Magnética % » i a ¢ ¥ 0 10 20km
W73°50 W73I“40

............. N~

Gr (%) | KIS | 90 | 120 | 150 | 180 | 210 | 230
6.7 61 | 814 | 1018 | 1221 | 1425 | 1561
PDG [—7'g—| fUmin 230950 1190 | 1420 | 1660 | 1820

TERCERA EDICION AIS COLOMBIA



AIP AD 2 - SKBO - SID 11

COLOMBIA 16 JUL 20

CARTA DE SALIDA NORMALIZADA BOGOTA

ELDORADO
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABICD
ICAQ STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE RWY 31R31L

DECL/BOG
USIDO DOS ALFA [USID2A], ZIPAQUIRA DOS BRAVO [ZIP2B] A BUV , AKROB. VARYS‘ygw\}\%A"

no

APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119,65 MHz Alternate 120,65 MHz, ALTITUD DE
Bogota West Term 119.95 MHz Atternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz, TRANSICION

TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Alternate 118.35 MHz. 18000"
L BB L DAL LA B B S B T -

ill
S
51
nS
S

<- 8400
8400' - 10200' |
10200' - 11500

ASCENSO INICIAL

SID JET TURBOPROP | ./ |
USIDOTA 17000 5000 |
ZIPIBBUV | 21000 7000
ZIP1B AKROB | 17000

11500' - 12800" | :
12800' - 14100" |

14100 - 15500
15500 - >

RDL-230° ZIPNOR-DME

~ MANTENGA INIMO PDG 8.2% HASTA 9200 FT
~ LUEGO MINIMO 6.5% HASTA CRUZAR 11000 FT

: .n
Lol

[ Nose10

— 17000

B 0oSusuU

[~ NDB ED NO5*1519.2"

B REQUERIDO Wrs's

—N05°00'

— BOGOTA

- VORDIE

[\ ]
[ Noss40r . ? e
— MAX 185 KIAS —
— HASTA INTERCEPTAR —

o5
i

o (%) 150 1 180 | 210
65 1502 | 790 | 987 | 1185 | 1382 | 1514
PDG |—g5 | fUmin 47— g96 | 1046 | 1495 | 1744 | 1910

AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - SID 12 AIP
16 JUL 20 COLOMBIA
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA DE BOGOTA

ELDORADO

VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI CAT:CID

ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART SID RWY 31L31R

AMBALEMA DOS KILO [ABL2K] DEYQVVESG

ZIPAQUIRA DOS DELTA [ZIP2D] A BUV, AKROB. VAR 0°9Wikfio

APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119.65 MHz Alternate 120.65 MHz, ALTITUD DE

Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz.|  TRANSICION

TWR: North ELDORADQ 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Alternate 118.35 MHz. 18000"

R B A LA LR L T 1 ety B - T %
[ o520 17000 7=
I A AKROB ]
-—N05°10' N05°15'19.23"
| W073°55'39.34" y

ALT. MNM. SECT. R021° 14.7. NMZIP 4 m ]
50 FROM ARP AF X e
g, [ L |
[ Marcacion Magnética 2
oS00 BOGOTA 2
B =h)
ASCENSO INICIAL EN TMA BgG 5 )
SID JET TURBOPROP
ABL 16000 14000
ABUV 21000 17000 4
A AKROB 17000 "_17000 1
MANTENGA MiN PDG 4.1;%
HASTA ALCANZAR 12000 FT
e 1o
19 NM/BOG E
NO4°3504" &
Vi 330 ik s
W71}°4(.)' ........ W ?“40
Gr.(%)
PDG .
TERCERA EDICION AIS COLOMBIA



AIP AD 2 - SKBO - SID 13

COLOMBIA 16 JUL 20
BOGOTA
CARTA DE SALIDA NORMALIZADA £LDORADO
VUELO POR INSTRUMENTOS - OAC CAT: ABICID
ICAO STANDARD INSTRUMENT DEPARTURE CHART SIDRWY 31LI31R
BOGUS DOS CHARLIE [BOGU2C] A WVC, SJE, LIXAG. DECL B0
KAMIS DOS CHARLIE (KAMIZC], SILEG DOS DELTA [SILE2D] VAR 09 WiAd

APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119.65 MHz Alternate 120.65 MHz, ALTITUD DE
Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Atternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. | TRANSICION

18000

ASCENSO INICIAL EN TMA BOGOTA =il

SID ET UREOERGE EN SID KAMIS 0 BOGUS
ESPERE SUPERIOR ANTES DE ABANDONAR
BOGUS - VIA LIXAG 00| 4000 LA TMA BOG PARA CUMPLIR CON LA MEA
BOGUS - VIA VVC/SJE 00| 7000 | 0 AMA DEL SECTOR SIGUIENTE
KAMIS 00 4000 -
SILEG 00| . MANTENGA MIN PDG 4.8%

- - HASTA ALCANZAR 12000 FT

- - - 1
- b
-’__:'-'. 3

8400'- 10200 [
10200

11500 -

12800'-

14100 -

ALT. MNM. SECT.
50 FROM ARP

e
150 180 210 230
729 875 1021 1118

AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AIP

AD 2 - SKBO - STAR 1

COLOMBIA 16 JUL 20
CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA BOGOTA
ELDORADO
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI CAT: ABICD
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART STAR RNAV (GNSS) 13L/13RI3LI3R
RWY 13L/13R: DOPLO TRES ECHO [DOPL3E], EGEPI TRES ECHO [EGEP3E], ENVAM TRES ECHO [ENVA3E],
ILSEV TRES ECHO [ILSE3E], SIRUG TRES ECHO [SIRU3E], VUNEX TRES ECHO [VUNE3E]. DECL/ARP/EDR
RWY 31L/31R: EGEPI UNO SIERRA[EGEP1S], "Wi9
DOPLO TRES WISKEY [DOPL3W], EGEPI TRES WISKEY [EGEP3W], ENVAM TRES WISKEY [ENVA3W], VAR: 0°9'W/Afio
ILSEV TRES WISKEY [ILSE3W], SIRUG UNO SIERRA [SIRU1S], SIRUG TRES WISKEY [SIRU3W], VUNEX TRES WISKEY [VUNE3W].
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alterate 120.3 MHz, Bogota South Term 119.65 MHz Alternate 120.65 MHz, ALTITUD DE
Bogota West Term 119.95 MHz Alterate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alterate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. TRANSICION
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Alternate 118.35 MHz. 18000'
FL220 |
/JA\" 15000
13100 /%/(‘
& &L 2922 i
/ A 15900 M
‘
-N05°40" / E
ALT. MNM. SECT.
50 FROM ARP
/
i ‘/ FL220
4 ENVAM
FN05°20" \ E
\ 18000 (SIRUG 3E-3W)
A 18000 15000 (SIRUG 1S)
L & 0 28729 ‘ SIRUG ]
s P 1,508 @ g,
- RNAV 1
- N05°00 (1AF) GNSS REQUERIDO
15000
OPLEK
s MAX 250 KIAS p
By 10 g;.’/yo
FN04°40" AMVES E
AMVES HOLD FOR CONTINGENCY
18000 (EGEPI 3E-3W)
oo 16000 (EGEPI 1S
NO4°20° E(GEPI )
SKR9 ass MAX 250 KIAS
11500
L Nogeor a2 ]
HOLDINGS FOR CONTINGENCY:
1455 © AMVESHOLD RWY 13L/13R, 13000/ 1 MIN/MAX 215 KIAS
RWY 3{LI31R, 15000/ 1 MIN30 /MAX 250 KIAS
L @ VADLAHOLD: 16000 /1 MIN 30/ MAX 230 KIAS E
Direct entry only.
@ OPLEK HOLD: 15000/ 1 MIN 30/ MAX 250 KIAS
@ PAPETHOLD: 18000/ 1 MIN 30/ MAX 250 KIAS
FNO03°40" PLANNING INFORMATION: @ VUNEX HOLD: 18000/ 1 MIN 30/ MAX 250 KIAS E
1. Descent clearance will be as directed by ATC.
2. Pllots must inform ATC if unable to comply with any level or speed constraint. AMVES ALTITUDE:
@ Aircraft inbound via PAPET, ATC may issue direct to AMVES prior to aircraft @ RWY 13L13R: AT 13000 Ft AT 215 KIAS
| reaching TOBKI. @ RWY 31L/31R: BETWEEN 15000/ 17000 Ft, JET AT 230 KIAS, B
TURBO AT 215 KIAS
0 ESCALA .\ SPEED RESTRICTION:
ALTHGT: ft @ VELAX270KTS
L N03“20' Distances: NM _ @ AT 18000Ft, JETAT 250 KIAS, TURBO: AT 215 KIAS i
Marcaciones Magnéticas € JET: 8NMBEFORE AMVES / AT 230 KIAS
0 20 40Km
W75I°00' W71!°40' W71II"20' W71!"00' W73|°4[]' W73I°20' W73I°00'
AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - STAR 1 AIP
16 JUL 20 COLOMBIA
BOGOTA / ELDORADO
SKBO / STAR RWY 13L/13R
A SPEED |SPEED LIMIT
PATH | WAYPOINT | FB | ORIENTATION BETWEEN ALTITUDE LIMIT (KTs) | (KTs) TRANSITION RUNWAY
TERM NAME FO e (T°) poNTs (| T/AT/-/B JET TURBO IDENTIFIER DIRECTION
+/AT/- | +/AT/-
DOPLO 3E
IF DOPLO FB X X FL220 + X RW13B 131;13R
TF BO822 FB | 224°(216.6°) 31.6 X X RW13B 131;13R
TF BO824 FB | 258°(251.2°) 14.5 /FL220-FL240/ B 270 - RW13B 131;13R
TF PAPET FB | 258°(251.19) 19.5 18000 AT 250 AT | 215AT RW13B 131;13R
TF SURO1 FB | 281°(274.5%) 8.7 18000 AT 250 AT | 215AT RW13B 131;13R
TF SUR02 FB | 256°(249.5°) 8.7 18000 AT 250 AT | 215AT RW13B 131;13R
TF SUR03 FB | 230°(223.59) 9.3 18000 AT 250 AT | 215AT RW13B 131;13R
TF TOBKI FB | 204°(197.5°) 8.7 18000 AT 250 AT | 215AT RW13B 131;13R
TF BO885 FB 102° (095.0°) 12.0 X 230AT | 215AT RW13B 131;13R
TF AMVES FB 102° (095.0°) 8.0 13000 AT 215 AT RW13B 131;13R
EGEPI 3E
IF EGEPI FB X X 18000 + X RW13B 131;13R
TF VUNEX FB | 324°(317.2) 29.7 18000 + 270 - RW13B 131;13R
TF BO842 FB | 295°(288.0°) 7.0 18000 + X RW13B 131;13R
TF BO844 FB | 295°(288.0°) 10.8 18000 AT X RW13B 131;13R
TF BO846 FB | 295°(288.0°) 8.0 X 230AT | 215AT RW13B 131;13R
TF GUVIM FB | 322°(315.3%) 10.7 X X RW13B 131;13R
TF AMVES FB | 076°(069.0°) 8.0 13000 AT 215 AT RW13B 131;13R
VUNEX 3E
IF VUNEX FB X X 18000 + 270 - RW13B 131;13R
TF BO842 FB | 295°(288.0°) 7.0 18000 + X RW13B 131;13R
TF BO844 FB | 295°(288.0°) 10.8 18000 AT X RW13B 131;13R
TF BO846 FB | 295°(288.0°) 8.0 X 230AT | 215AT RW13B 131;13R
TF GUVIM FB | 322°(315.39 10.7 X X RW13B 131;13R
TF AMVES FB | 076°(069.0°) 8.0 13000 AT 215 AT RW13B 131;13R
ENVAM 3E
IF ENVAM FB X X FL220 + X RW13B 131;13R
TF BO822 FB | 258°(251.2°) 16.1 X X RW13B 131;13R
TF BO824 FB | 258°(251.2°) 14.5 /FL220-FL240/ B 270 - RW13B 131;13R
TF PAPET FB | 258°(251.19) 19.5 18000 AT 250 AT | 215AT RW13B 131;13R
TF SURO1 FB | 281°(274.59) 8.7 18000 AT 250 AT | 215AT RW13B 131;13R
TF SUR02 FB | 256°(249.5°) 8.7 18000 AT 250 AT | 215AT RW13B 131;13R
TF SUR03 FB | 230°(223.59) 9.3 18000 AT 250 AT | 215AT RW13B 131;13R
TF TOBKI FB | 204°(197.5°) 8.7 18000 AT 250 AT | 215AT RW13B 131;13R
TF BO885 FB 102° (095.0°) 12.0 X 230AT | 215AT RW13B 131;13R
TF AMVES FB 102° (095.0°) 8.0 13000 AT 215 AT RW13B 131;13R
ILSEV 3E
IF ILSEV FB X X 18000 + X RW13B 131;13R
TF BO804 FB | 198°(190.8°) 36.3 FL220 - 270 - RW13B 131;13R
TF PAPET FB | 236°(228.6°) 16.7 18000 AT 250 AT | 215AT RW13B 131;13R
TF SURO1 FB | 281°(274.5°) 8.7 18000 AT 250 AT | 215AT RW13B 131;13R
TF SUR02 FB | 256°(249.5°) 8.7 18000 AT 250 AT | 215AT RW13B 131;13R
TF SURO3 FB | 230°(223.5°) 9.3 18000 AT 250 AT | 215AT RW13B 131;13R
TF TOBKI FB | 204°(197.5°) 8.7 18000 AT 250 AT | 215AT RW13B 131;13R
TF BO885 FB 102° (095.0°) 12.0 X 230 AT | 215AT RW13B 131;13R
TF AMVES FB 102° (095.0°) 8.0 13000 AT 215 AT RW13B 131;13R
SIRUG 3E
IF SIRUG FB X X 18000 + X RW13B 131;13R
TF BO832 FB | 276°(269.1°) 37.9 /18000-FL240/ B 270 - RW13B 131;13R
TF PAPET FB | 295°(288.0°) 22.4 18000 AT 250 AT | 215AT RW13B 131;13R
TF SURO1 FB | 281°(274.5°) 8.7 18000 AT 250 AT | 215AT RW13B 131;13R
TF SUR02 FB | 256°(249.5°) 8.7 18000 AT 250 AT | 215AT RW13B 131;13R
TF SUR03 FB | 230°(223.5) 9.3 18000 AT 250 AT | 215AT RW13B 131;13R
TF TOBKI FB | 204°(197.5°) 8.7 18000 AT 250 AT | 215AT RW13B 131;13R
TF BO885 FB 102° (095.0°) 12.0 X 230AT | 215AT RW13B 131;13R
TF AMVES FB 102° (095.0°) 8.0 13000 AT 215 AT RW13B 131;13R
NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO
TERCERA EDICION AIS COLOMBIA



AIP

AD 2 - SKBO - STAR 1

COLOMBIA 16 JUL 20
BOGOTA / ELDORADO
SKBO / STAR RWY 31L /31R
DISTANCE
PATH TERM WAYPOINT FB ORIENTATION BETWEEN ALTITUDE SFKE'II'ES [)) h:EN.:.IT (?(?I'Ii;ﬂ?l'llj:snBr(r) TRANSITION RUNWAY
NAME FO M° (T°) POINTS +/AT/-/B IDENTIFIER DIRECTION
(NM) +/AT/- +/AT/-

DOPLO 3W
IF DOPLO FB X X FL220 + RW31B 31L;31R
TF BO822 FB 224° (216.6°) 31.6 X RW31B 31L;31R
TF BO824 FB 258°(251.2°) 14.5 /FL220-FL240/ B 270 - RW31B 31L;31R
TF PAPET FB 258°(251.1°) 19.5 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF SURO1 FB 281°(274.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF SURO02 FB 256° (249.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF SURO3 FB 230° (223.5°) 9.3 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF TOBKI FB 204° (197.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF BO885 FB 102° (095.0°) 12.0 X 230 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF AMVES FB 102° (095.0°) 8.0 /15000-17000/ B 230 AT 215 AT RW31B 31L;31R

EGEPI 1S
IF EGEPI FB X X 16000 + RW31B 31L;31R
TF MADLA FB 287°(280.3°) 20.6 16000 + 250 - RW31B 31L;31R

ENVAM 3W
IF ENVAM FB X X FL220 + RW31B 31L;31R
TF BO822 FB 258°(251.2°) 16.1 X RW31B 31L;31R
TF BO824 FB 258°(251.2°) 14.5 /FL220-FL240/ B 270 - RW31B 31L;31R
TF PAPET FB 258°(251.1°) 19.5 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF SURO1 FB 281° (274.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF SURO02 FB 256° (249.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF SURO3 FB 230° (223.5°) 9.3 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF TOBKI FB 204° (197.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF BO885 FB 102° (095.0°) 12.0 X 230 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF AMVES FB 102° (095.0°) 8.0 /15000-17000/ B 230 AT 215 AT RW31B 31L;31R

ILSEV 3W
IF ILSEV FB X X 18000 + RW31B 31L;31R
TF BO804 FB 198° (190.8°) 36.3 FL220 - 270 - RW31B 31L;31R
TF PAPET FB 236° (228.6°) 16.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF SURO1 FB 281° (274.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF SURO02 FB 256° (249.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF SURO3 FB 230° (223.5°) 9.3 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF TOBKI FB 204° (197.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF BO885 FB 102° (095.0°) 12.0 X 230 AT 215 AT
TF AMVES FB 102° (095.0°) 8.0 /15000-17000/ B 230 AT 215 AT RW31B 31L;31R

SIRUG 1S
IF SIRUG FB X X 15000 + RW31B 31L;31R
TF OPLEK FB 249° (241.8°) 30.9 15000 + 250 - RW31B 31L;31R

NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO

AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - STAR 1 AIP
16 JUL 20 COLOMBIA
BOGOTA / ELDORADO
SKBO / STAR RWY 31L / 31R
DISTANCE
PATH | WAYPOINT | FB | ORIENTATION | BETWEEN ALTITUDE S(Plf'll':-s ? I:JII!’.II!T (?(?E)EPFLI;::’IBIB TRANSITION [ RUNWAY
TERM NAME FO Me (T°) POINTS +/AT/-/B IDENTIFIER | DIRECTION
(NM) +/AT/- +/AT/-
EGEPI 3W
IF EGEPI FB X X 18000 + RW31B 31L;31R
TF VUNEX FB | 324°(317.2°) 29.7 18000 + 270 - RW31B 31L,31R
TF BO842 FB | 295°(288.0°) 7.0 18000 + RW31B 31L;31R
TF BO844 FB [ 295°(288.0°) 10.8 18000 AT X RW31B 31L;31R
TF BO846 FB | 295°(288.0°) 8.0 X 230 AT | 215 AT RW31B 31L;31R
TF GUVIM FB [ 322°(315.3°) 10.7 X X RW31B 31L;31R
TF AMVES FB [ 076°(069.0°) 8.0 /15000-17000/ B 230 AT | 215 AT RW31B 31L;31R
VUNEX 3W
TF VUNEX FB X X 18000 + 270 - RW31B 31L;31R
TF BO842 FB | 295°(288.0°) 7.0 18000 + RW31B 31L,31R
TF BO844 FB [ 295°(288.0°) 10.8 18000 AT X RW31B 31L;31R
TF BO846 FB | 295°(288.0°) 8.0 X 230 AT | 215 AT RW31B 31L;31R
TF GUVIM FB [ 322°(315.3°) 10.7 X X RW31B 31L;31R
TF AMVES FB [ 076° (069.0°) 8.0 /15000-17000/ B 230 AT | 215 AT RW31B 31L;31R
SIRUG 3W
IF SIRUG FB X X 18000 + RW31B 31L,31R
TF BO832 FB | 276°(269.1°) 37.9 /18000-FL240/ B 270 - RW31B 31L;31R
TF PAPET FB | 295°(288.0°) 22.4 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF SURO1 FB [ 281°(274.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L,31R
TF SURO2 FB | 256°(249.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF SURO3 FB [ 230°(223.5°) 9.3 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF TOBKI FB | 204°(197.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF BO885 FB [ 102°(095.0°) 12.0 X 230 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF AMVES FB [ 102°(095.0°) 8.0 /15000-17000/ B 230 AT 215 AT RW31B 31L;31R
NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO
TERCERA EDICION AIS COLOMBIA



AIP AD 2 - SKBO - STAR 1
COLOMBIA 16 JUL 20

BOGOTA / ELDORADO
SKBO / HOLDINGS FOR CONTINGENCY /STAR/ RWY 13L/13R / 31L/31R
parv el ULEY | fo | aceroaviento | aemieNTo | viRwe | OUBOUNOLES | i | \locomo | navesAcion
PAPET HOLD

HM PAPET | FO | 236°(229.0°) | 056° (049.0°) L 1 MIN 30 SEG 18000 + 250 RNAV 1
OPLEK HOLD

HM OPLEK FO | 249° (242.0°) | 069° (062.0°) L 1 MIN 30 SEG 15000 + 250 RNAV 1
VUNEX HOLD

HM VUNEX | FO | 295°(288.0°) | 115° (108.0°) L 1 MIN 30 SEG 18000 + 250 RNAV 1
MADLA HOLD

HM MADLA | Fo | 287°(280.0°) | 107° (100.0°) L 1 MIN 30 SEG 16000 + 230 RNAV 1
AMVES HOLD
RWY 13L/13R

HM | amves | Fo | 134°(127.04°) | 314° (307.04%) L 1 MIN 13000 + 215 RNAV 1
RWY 31L/31R

HM AMVES | FO | 134°(127.04°) | 314° (307.04°) L 1 MIN 30 SEG 15000 + 250 RNAV 1
BOGOTA / ELDORADO
SKBO / HOLDINGS FOR CONTINGENCY / UPPER SECTORS
Parv TeRM| e | ro | aceroavtento | auwiento | v | OUBOUOLES | e | velocomo | waveccion
ILSEV HOLD

HM ILSEV Fo | 198°(191.0° | 018° (011.0%) R 1 MIN 30 SEG FL250 250 RNAV 1
DOPLO HOLD

HM poro | Fo | 239°(232.0°) | 059° (052.0°) | L 1 MIN 30 SEG FL250 250 RNAV 1
EGEPI HOLD

HM EGEPI Fo | 324°(317.0°) | 144° (137.07) R 1 MIN 30 SEG FL250 250 RNAV 1

AIS COLOMBIA

TERCERA EDICION



AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKBO - STAR 2
16 JUL 20

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART

STAR RNAV (GNSS) 13LM3RIB1LI3IR

BOGOTA
ELDORADO
CAT: AIBICID

RWY 13L/13R: ATANA TRES ECHO ATAN3E£ EDPUL TRES ECHO [EDPUSE], ISVAT TRES ECHO [ISVA3E],
TIRTO TRES ECHO [TIRT3E], TOLIM TRES ECHO [TOLISE], GIRARDOT TRE 'ECHO [GIR3E]

RWY 31L/31R: ATANA TRES WISKEY&ATAN.'!W EDPUL TRES WISKEY [EDPU3W], ISVAT TRES WISKEY [ISVA3W],
TIRTO TRES WISKEY [TIRT3W], TOLIM TRES WISKEY [TOLISW], GIRARDOT TRES WISKEY [GIR3W].

DECL/ARP/EDR
7°WH9
VAR: 0°9'W/Afo

APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119.65 MHz Atternate 120.65 MHz,

Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz.

ALTITUD DE
TRANSICION

TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Alternate 118.35 MHz.
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AIS COLOMBIA

TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - STAR 2 AIP
16 JUL 20 COLOMBIA
BOGOTA /| ELDORADO
SKBO / STAR RWY 13L/13R
DISTANCE
PATH | WAYPOINT | FB | ORIENTATION | BETween | ALTWUPE | ALTITUDE ) SPEEDLIMIT \ SPEEDLIMIT | ropysimon | RUNWAY
TERM | NAME | FO M° (T%) POINTS JET TURBO (KTs) JET | (KTS) TURBO | \nenmiFiER | DIRECTION
(M) +/AT/-/B | +/AT/-IB | +/AT/-/B | +/AT/-/B
ATANA 3E
IF ATANA | FB X X 18000 + X RW13B 131;13R
TF FLOTE | FB | 202°(195.1°) 38.2 FL230 - 270 - RW13B 131;13R
TF MQU | FB | 165°(157.6°) 11.3 /17000-FL190/ B X RW13B 131;13R
TF BOS84 | FB | 127°(119.8°) 5.7 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NORO2 | FB | 127°(120.2°) 5.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NORO3 | FB | 050°(043.5°) 11.2 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NORO4 | FB | 076°(069.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NORO5 | FB | 101°(094.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF PULDI | FB | 204°(197.0°) 16.0 X 230 AT X RW13B 131;13R
TF | Amves | rB | 204°(197.0°) 8.0 13000 AT 215 AT RW13B 131;13R
EDPUL 3E
IF EDPUL | FB X X 17000 + X RW13B 131;13R
TF MQU | FB | 113°(105.8°) 16.4 /17000-FL190/ B X RW13B 131;13R
TF BOS84 | FB | 127°(119.8°) 5.7 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NORO2 | FB | 127°(120.2°) 5.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NOR0O3 | FB | 050° (043.5°) 11.2 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NORO4 | FB | 076°(069.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NORO5 | FB | 101°(094.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF PULDI | FB | 204°(197.0°) 16.0 X 230 AT X RW13B 131;13R
TE | AMVES | FB | 204°(197.0°) 8.0 13000 AT 215 AT RW13B 131;13R
ISVAT 3E
IF ISVAT | FB X X 18000 + X RW13B 131;13R
TF FLOTE | FB | 164°(157.67) 20.1 FL230 - 270 - RW13B 131;13R
TF MQU | FB | 165°(157.6") 11.3 /17000-FL190/ B X RW13B 131;13R
TF BO884 | FB | 127°(119.8°) 5.7 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NORO2 | FB | 127°(120.2°) 5.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NORO3 | FB | 050°(043.57) 11.2 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NORO4 | FB | 076°(069.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NORO5 | FB | 101°(094.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF PULDI | FB | 204°(197.0°) 16.0 X 230 AT X RW13B 131;13R
TF | Amves | rB | 204°(197.0°) 8.0 13000 AT 215 AT RW13B 131;13R
GIR 3E
IF GIR FB | 004°(357.4°) 193 FL260-FL210/[FL190-17000/ X X RW13B 131;13R
TF GERBA | FB | 014°(007.5°) 14.8 FL210+ [FL190-17000/ 270 - RW13B 131;13R
TF IRUPU | FB | 014°(007.5°) 20.0 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NORO1 | FB | 359°(352.07) 10.8 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NORO2 | FB | 024°(017.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NORO3 | FB | 050°(043.57) 11.2 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NORO4 | FB | 076°(069.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NORO5 | FB | 101°(094.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF PULDI | FB | 204°(197.0°) 16.0 X 230 AT X RW13B 131;13R
TF | Amves | rB | 204° (197.0°) 8.0 13000 AT 215 AT RW 138 131;13R
NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO
TERCERA EDICION AIS COLOMBIA



AIP

AD 2 - SKBO - STAR 2

COLOMBIA 16 JUL 20
BOGOTA /| ELDORADO
SKBO / STAR RWY 13L/13R
DISTANCE SPEED LIMIT
PATH | WAYPOINT [ FB | ORIENTATION | BETWEEN A"TJ';’DE A'T'lTj';ggE S:’ETES? 'J'EMT'T (KTs) | TRANSITION | RUNWAY
TERM | NAME | FO M° (T°) POINTS TURBO +/| IDENTIFIER | DIRECTION
T +IAT/-[B | +/AT/-/B | +IAT/-/B [0 o
TIRTO 3E
IF TIRTO | FB X X FL250 + X RW13B 131;13R
TF BO886 | FB | 135°(128.3°) 28.7 /FL220-FL200/ B 270 - RW13B 131;13R
TF IRUPU | FB | 109° (101.9°) 20.0 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NORO1 | FB | 359°(351.9°) 10.8 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NOR02 | FB | 024°(017.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NOR03 | FB | 050° (043.5°) 11.2 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NORO4 | FB | 076°(069.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NORO5 | FB | 101°(094.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF PULDI | FB | 204°(197.0°) 16.0 X 230 AT X RW13B 131;13R
TF AMVES | FB | 204°(197.0%) 8.0 13000 AT 215 AT RW13B 131;13R
TOLIM 3E
IF TOLIM | FB X X FL190 + 17000 AT X RW13B 131;13R
TF BO862 | FB | 068°(061.0°) 28.4 FL190 + 17000 AT 270 - RW13B 131;13R
TF IRUPU | FB | 068°(061.0°) 20.0 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NORO1 | FB | 359°(352.0°) 10.8 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NOR02 | FB | 024°(017.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NOR03 | FB | 050°(043.5°) 11.2 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NOR04 | FB | 076°(069.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF NORO5 | FB | 101°(094.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW13B 131;13R
TF PULDI | FB [ 204°(197.0°) 16.0 X 230 AT X RW13B 131;13R
TF AMVES | FB | 204°(197.0°) 8.0 13000 AT 215 AT RW13B 131;13R

NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO

AIS COLOMBIA

TERCERA EDICION




AD 2 - SKBO - STAR 2 AIP
16 JUL 20 COLOMBIA
BOGOTA / ELDORADO
SKBO / STAR RWY 31L/31R
WAYPOINT FB ORIENTATION DISTANCE ALTITUDE ALTITUDE SPEED LIMIT | SPEED LIMIT TRANSITION RUNWAY
PATH TERM NAME FO Me (T°) BETWEEN JET TURBO (KTs) JET (KTs) TURBO IDENTIFIER DIRECTION
POINTS  (NM) +/AT/-/B +/AT/-/B +/AT/-/B +/AT/-/B
ATANA 3W
IF ATANA FB X X 18000 + X RW31B 31L;31R
TF FLOTE FB 202° (195.1°) 38.2 FL230 - 270 - RW31B 31L;31R
TF MQu FB 165° (157.6°) 11.3 /17000-FL190/ B X RW31B 31L;31R
TF BO884 FB 127° (119.8°) 5.7 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO2 FB 127°(120.2°) 5.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO3 FB 050° (043.5°) 11.2 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO4 FB 076° (069.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW318B 31L;31R
TF NORO5 FB 101° (094.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF PULDI FB 204° (197.0°) 16.0 X 230 AT X RW31B 31L;31R
TF AMVES FB 204° (197.0°) 8.0 /15000-17000/ B 230 AT 215 AT RW31B 31L;31R
EDPUL 3W
IF EDPUL FB X X 17000 + X RW31B 31L;31R
TF MQu FB 113° (105.8°) 16.4 /17000-FL190/ B X RW31B 31L;31R
TF BO884 FB 127° (119.8°) 5.7 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO2 FB 127°(120.2°) 5.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO3 FB 050° (043.5°) 11.2 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO4 FB 076° (069.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO5 FB 101° (094.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF PULDI FB 204° (197.0°) 16.0 X 230 AT X RW31B 31L;31R
TF AMVES FB 204° (197.0°) 8.0 /15000-17000/ B 230 AT 215 AT RW31B 31L;31R
ISVAT 3W
IF ISVAT FB X X 18000 + X RW31B 31L;31R
TF FLOTE FB 164° (157.6°) 20.1 FL230 - 270 RW31B 31L;31R
TF MQu FB 165° (157.6°) 11.3 /17000-FL190/ B X RW31B 31L;31R
TF BO884 FB 127° (119.8°) 5.7 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO2 FB 127° (120.2°) 5.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO3 FB 050° (043.5°) 11.2 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO4 FB 076° (069.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO5 FB 101° (094.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF PULDI FB 204° (197.0°) 16.0 X 230 AT X RW31B 31L;31R
TF AMVES FB 204° (197.0°) 8.0 /15000-17000/ B 230 AT 215 AT RW31B 31L;31R
GIR 3W
IF GIR FB 004° (357.4°) 19.3 /FL260-FL210/ B | /FL190-17000/ B X X RW31B 31L;31R
TF GERBA FB 014° (007.5°) 14.8 FL210 + /FL190-17000/ B 270 - RW31B 31L;31R
TF IRUPU FB 014° (007.5°) 20.0 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO1 FB 359° (352.0°) 10.8 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO02 FB 024° (017.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO3 FB 050° (043.5°) 11.2 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO4 FB 076° (069.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO5 FB 101° (094.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF PULDI FB 204° (197.0°) 16.0 X 230 AT X RW31B 31L;31R
TF AMVES FB 204° (197.0°) 8.0 /15000-17000/ B 230 AT 215 AT RW31B 31L;31R
NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO
TERCERA EDICION AIS COLOMBIA



AIP

AD 2 - SKBO - STAR 2

COLOMBIA 16 JUL 20
BOGOTA /| ELDORADO
SKBO / STAR RWY 31L/ 31R
WAYPONT | FB ORIENTATION DISTANCE ALTITUDE ALTITUDE SPEEDLIMIT | SPEEDLIMIT | o)\ om0 RUNWAY
PATH TERM NANME Fo M () BETWEEN JET TURBO (KTs) JET | (KTs)TURBO | o\ =c oo DIRECTION
POINTS  (NM)| +/AT/-/B +/AT/-/B +[AT/-IB | +I/AT/-IB
TIRTO 3W
IF TIRTO FB X X FL250 + RW31B 311;31R
TF BO886 FB 135° (128.3°) 28.7 /FL220-FL200/ B 270 - RW31B 31L;31R
TF IRUPU FB 109° (101.9°) 20.0 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO1 FB 359° (352.0°) 10.8 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 311;31R
TF NORO2 FB 024° (017.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 311;31R
TF NORO3 FB 050° (043.5°) 11.2 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO4 FB 076° (069.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO5 FB 101° (094.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 311;31R
TF PULDI FB 204° (197.0°) 16.0 X 230 AT X RW31B 31L;31R
TF AMVES FB 204° (197.0°) 8.0 /15000-17000/ B 230 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TOLIM 3W
IF TOLIM FB X X FL190 + 17000 AT RW31B 311;31R
TF BO862 FB 068° (061.0°) 28.4 FL190 + 17000 AT 270 - RW31B 31L;31R
TF IRUPU FB 068° (061.0°) 20.0 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO1 FB 359° (352.0°) 10.8 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 311;31R
TF NORO2 FB 024° (017.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO3 FB 050° (043.5°) 11.2 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 31L;31R
TF NORO4 FB 076° (069.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 311;31R
TF NORO5 FB 101° (094.5°) 10.4 17000 AT 250 AT 215 AT RW31B 311;31R
TF PULDI FB 204° (197.0°) 16.0 X 230 AT X RW31B 31L;31R
TF AMVES FB 204° (197.0°) 8.0 /15000-17000/ B 230 AT 215 AT RW31B 31L;31R
NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO
AIS COLOMBIA TERCERA EDICION




AD 2 - SKBO - STAR 2

AIP

16 JUL 20 COLOMBIA
BOGOTA / ELDORADO
SKBO / HOLDINGS FOR CONTINGENCY / STAR/ RWY 13L/13R/31L/31R
PATH | WAYPOINT | FB | RUMBODE RUMBODE  [DIRECCION DE LIMITEMAX | PERF DE
TERM NAME FO | ACERCAMIENTO | ALEJAMIENTO VIRAJE OUTBOUND LEG ALTITUD 1 VELOCIDAD | NAVEGACION
MQU HOLD
HM MQu FO | 142°(135.0°) | 322°(315.0°) L 1 MIN 30 SEG 17000 + 250 RNAV 1
BO862 HOLD
HM BO862 | FO | 068°(061.0°) | 248°(241.0°) R 1 MIN 30 SEG 190 + 250 RNAV 1
IRUPU HOLD
HM IRUPU FO | 359°(352.0°) | 179°(172.0°) L 1 MIN 30 SEG 17000 + 250 RNAV 1
AMVES HOLD
RWY 13L/13R
HM | AMVES | FO | 134°(127.04°) | 314°(307.04°) | L | 1 MIN | 13000+ | 215 | RNAV1
RWY 31L/31R
HM | AmvVes | Fo | 134°(127.04°) | 314°(307.04°) | L | 1miN30SEG | 15000+ | 250 | RNAV1
BOGOTA / ELDORADO
SKBO / HOLDINGS FOR CONTINGENCY / UPPER SECTORS
PATH | WAYPOINT | FB | RUMBODE RUMBODE  [DIRECCIONDE[ 5 re0uND LEG ALTITUD | LIMTEMAX | PERFDE
TERM NAME FO | ACERCAMIENTO | ALEJAMIENTO VIRAJE MINIMA | VELOCIDAD | NAVEGACION
ISVAT HOLD
HM | IsvAT | Fo | 164°(157.0°) | 344°(337.0°) | L | 1MIN30SEG | Fl250 | 250 | RNAV1
TIRTO HOLD
HM | TIRTO | FO | 122°(115.0° | 302°(295.0°) | R | 1mIN30SEG | Fl250 | 250 | RNAV1
GIR HOLD
HM | &R | Fo | 047°(040.0°) | 227°(220.0°) | L | 1mIN30SEG | Fl250 | 250 | RNAV1
TERCERA EDICION AIS COLOMBIA



AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKBO - STAR 3
16 JUL 20

STAR

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA

VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI

ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART
CAT: ABICID

STAR RNAV (GNSS) RWY 13LM3RIB1LI3IR

BOGOTA
ELDORADO

RWY 13L/13R: ATANA DOS TANG%[ATANZQ, GRUDE DOS ECHO [GRUD2E],
GRUDE DOS TANGO [GRUD2T], MUGOP DOS TANGO [MUGO2T].

RWY 31L/31R: ATANA DOS SIERRA [’A TAN2S], GRUDE DOS SIERRA [GRUD2S],
GRUDE DOS WISKEY [GRUD2W], MUGOP DOS SIERRA [MUGO2S].

DECL/ARP/EDR
7°WN9
VAR: 0°9' WiAvio

APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119.65 MHz Alternate 120.65 MHz,
Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz.

TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DOR

ADO 118.25 MHz Alterate 118.35 MHz.

ALTITUD DE
TRANSICION
18000'

HOLDINGS FOR CONTINGENCY:
| @ AMVESHOLD RWY 13L/13R, 13000/ 1 MIN/ MAX 215 KIAS
RWY 31L31R, 150001 MIN 30/ MAX 250 KIAS
@  PAPETHOLD: 18000/ 1 MIN 30/ MAX 250 KIAS
AMVES ALTITUDE:
[ | ©® @ Rwy 13L/13R: AT 13000 Ft, AT 215 KIAS
@ © RWY31U31R: BETWEEN 15000/ 17000 Ft, JET AT 230 KIAS, TURBO AT 215 KIAS)
ALTITUDE AND SPEED RESTRICTION:
@ VELMAX270KTS

- | @ AT 16000Ft, JETAT 250KIAS, TURBO: AT 215 KIAS F240 ALT. MNM. SECT. :
@  JET: BNV BEFORE ANVES| AT 230KIAS GRUDE 50 FROM ARP _
L 3 JLTHeT:
- "’/{a SKR10 S § Marcaé%ﬁggeﬁégnéticas 1
UNL TS
7 CONDITIONAL ROUTES (CDR) 3
% @ THROUGH SKR10 AREA GND “ B0901
1 FL210
AMVES ATANA
NVES HOLD FOR CONTINGENCY
- N06°00'
RNAV 1
GNSS REQUERIDO
- N05°4(0' g
-N05°20' SUR01 @ 1
SURR®
u SUR03 @ ]
18000
© PAPET @
- N05°00' ]
18000
@ TOBKI SKR40
18500 |0 ESCALA
[ +11112 GND
AD
. ([AF) Eldorado
| aines % /| ok
A0 @t oumvarAFer AT oy i NGS s v O30 () 1
W75l°00' W74I°40' W74}°20' W74}°00' W73I°40'

AIS COLOMBIA

TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - STAR 3

16 JUL 20

AIP
COLOMBIA

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART

BOGOTA
ELDORADO

GRUDE DOS WISKEY [GRUD2W], M

CAT: A/BIC/D STAR RNAV (GNSS) RWY 13L/13RIB1LI3IR
RIWY 13L/13R: ATANA DOS TANGO [ATAN2T], GRUDE DOS ECHO [GRUDZE],

GRUDE DOS TANGO [GRUD2T], /60P DO¥ TGO [MUGO2T] (GREDEE DECYLZWQEDR
RIYHLORATAYADOS SERRAJATANZS) GRUDEDOS SERRA[GRUDES VAR 079 Wikio

GOP DOS SIERRA [MUGO2S].

INSTRUCCIONES DE OPERACION

CONDITIONAL ROUTES (CDR) THROUGH SKR-10 AREA

UTILIZABLES SOLO POR AVIACION REGULAR COMERCIAL.

AERONAVES DE ESTADO EXTRANJERO Y AVIACION NO REGULAR, DEBERAN
TRAMITAR PERMISO FAC.

LAS CDR'S NO PUEDEN UTILIZARSE PARA PLANIFICACION DE LOS VUELOS
SERAN ASIGNADAS POR EL ATC, PREVIA COORDINACION ATC PQE.

LAS CDR’s DE MUGOP Y ATANA, SE APROBARAN PREFERIBLEMENTE
ENTRE 0200 Y 1000 UTC. FUERA DE ESTE HORARIO POR CONDICIONES
METEOROLOGICAS O SI NO EXISTE NINGUN TRANSITO EN LA SK-R10.

EN CASO DE INDICARSE POR PARTE DEL CONTROL ABANDONAR EL
EL AREA, SE REALIZARA DE FORMA INMEDIATA.

AL APLICAR PROCEDIMIENTO FUNCION OFFSET, CDR's MUGOP Y ATANA,
SE REALIZARA A LA IZQUIERDA DE LA RUTA.

TERCERA EDICION

AIS COLOMBIA



AIP

AD 2 - SKBO - STAR 3

COLOMBIA 16 JUL 20
BOGOTA / ELDORADO
SKBO / STAR CDR RWY 13L/13R
DISTANCE
PATH [ WAYPOINT | FB| ORIENTATION | BETWEEN | ALTITUDE +/ S:’KE.I.ES ? I:leMI!T (?(:'E)E I?I.LI;:;VIBIB TRANSITION | RUNWAY
TERM NAME (FO M° (T°) POINTS AT/-IB IDENTIFIER | DIRECTION
(NM) +/AT/- +/AT/-

GRUDE 2E
IF GRUDE | FB X X 24000 + X RW13B 13L;13R
TF BO901 |FB| 167°(160.0°) 24.3 X X RW13B 13L;13R
TF TEMOB |[FB| 167°(160.0°) 11.7 X X RW13B 13L;13R
TF ILSEV | FB| 198°(190.6°) 10.0 18000 + X RW13B 131;13R
TF BO804 |FB| 198°(190.8°) 36.3 FL220 - 270 - RW13B 13L;13R
TF PAPET |FB| 236°(228.6°) 16.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF SURO1 |FB| 281°(274.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF SUR02 |FB| 256°(249.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF SUR03 | FB| 230°(223.5°) 9.3 18000 AT 250 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF TOBKI | FB| 204° (197.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF BO885 |FB| 102°(095.0°) 12.0 X 230 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF AMVES |[FB| 102°(095.0°) 8.0 13000 AT 215 AT RW13B 13L;13R

GRUDE 2T
IF GRUDE |FB X X 24000 + X RW13B 131;13R
TF BO951 |FB|184° (177.3°) 53.6 23000 + X RW13B 131;13R
TF BO804 |FB|184° (177.3°) 26.2 FL220 - 270 - RW13B 13L;13R
TF PAPET |FB| 236°(228.6°) 16.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF SURO1 |FB| 281°(274.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF SUR02 |FB| 256°(249.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF SURO3 [FB]| 230°(223.5°) 9.3 18000 AT 250 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF TOBKI [FB| 204°(197.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF BO885 | FB| 102°(095.0°) 12.0 X 230 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF AMVES | FB| 102° (095.0°) 8.0 13000 AT 215 AT RW13B 13L;13R

ATANA 2T
IF ATANA |FB X X X X RW13B 13L;13R
TF BO930 |FB| 146°(138.8°) 8.3 21000 + X RW13B 131;13R
TF BO935 |FB| 146°(138.8°) 18.1 23000 + X RW13B 131;13R
TF BO950 |FB| 146°(138.9°) 20.0 /F210-18000/ B X RW13B 13L;13R
TF PAPET |FB| 186°(179.2°) 11 18000 AT 250 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF SURO1 |FB| 281°(274.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF SUR02 |FB| 256°(249.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF SURO3 [FB]| 230°(223.5°) 9.3 18000 AT 250 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF TOBKI [FB| 204°(197.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF BO885 | FB| 102°(095.0°) 12.0 X 230 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF AMVES | FB| 102° (095.0°) 8.0 13000 AT 215 AT RW13B 13L;13R

MUGOP 2T
IF MUGOP | FB X X X X RW13B 13L;13R
TF BO940 |FB| 116°(109.0°) 17.3 21000 + X RW13B 131;13R
TF BO935 |FB| 116°(109.0°) 15.1 23000 + X RW13B 131;13R
TF BO950 |FB| 146°(138.9°) 20.0 /F210-18000/ B X RW13B 13L;13R
TF PAPET |FB| 186°(179.2°) 11 18000 AT 250 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF SURO1 |FB| 281°(274.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF SUR02 |FB| 256°(249.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF SURO3 [FB]| 230°(223.5°) 9.3 18000 AT 250 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF TOBKI [FB| 204°(197.5°) 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF BO885 | FB| 102°(095.0°) 12.0 X 230 AT 215 AT RW13B 13L;13R
TF AMVES | FB| 102° (095.0°) 8.0 13000 AT 215 AT RW13B 13L;13R

NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO

AIS COLOMBIA

TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - STAR 3 AIP
16 JUL 20 COLOMBIA
BOGOTA /| ELDORADO
SKBO / STAR CDR RWY 31L/ 31R
DISTANCE
PATH | WAYPOINT |FB| ORIENTATION | BETWEEN |ALTITUDE S:’:TES? ':"IE“"T'T &iﬁf%gﬂ; TRANSITION | RUNWAY
TERM NAME [FO| M°(T) POINTS IAT/-IB IDENTIFIER | DIRECTION
N +/AT/- +|AT/-
GRUDE 2W
IF GRUDE |FB X X 24000 + X RW31B | 31L;31R
TF B0901 |FB[167°(160.0°) | 24.3 X X RW31B | 31L;31R
TF TEMOB |FB[ 167°(160.0°) | 11.7 X X RW31B | 31L;31R
TF ILSEV | FB| 198°(190.6°) [ 10.0 18000 + X RW31B | 31L;31R
TF BO804 |[FB[198°(190.8°)| 36.3 FL220 - 270 - RW31B | 31L;31R
TF PAPET |[FB| 236°(228.6°) | 16.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF SURO1 [FB| 281°(274.5°)| 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF SURD2 [FB[ 256°(249.5°)| 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF SURO3 [FB[ 230°(223.5°)| 9.3 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF TOBKI |[FB| 204°(197.5°)| 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF BO885 |FB| 102°(095.0°) | 12.0 X 230 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF AMVES [FB| 102°(095.0°)| 8.0 [/15000-17000/B| 230AT 215 AT RW31B | 31L;31R
GRUDE 2S
IF GRUDE |FB X X 24000 + X RW31B | 31L;31R
TF B0951 |FB[184° (177.3°)[ 53.6 23000 + X RW31B | 31L;31R
TF BO804 |FB[184° (177.3°)| 26.2 FL220 - 270 - RW31B | 31L;31R
TF PAPET [FB| 236°(228.6°) | 16.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF SURO1 [FB| 281°(274.5°)| 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF SURD2 [FB| 256°(249.5°)| 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF SURO3 [FB[ 230°(223.5°)| 9.3 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF TOBKI |[FB| 204°(197.5°)| 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF BO885 |FB| 102°(095.0°) | 12.0 X 230 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF AMVES [FB| 102°(095.0°)| 8.0 |[/15000-17000/B| 230AT 215 AT RW31B | 31L;31R
ATANA 28
IF ATANA [FB X X X X RW31B | 31L;31R
TF B0930 |FB[ 146°(138.8°)| 8.3 21000 + X RW31B | 31L;31R
TF B0935 |FB[ 146°(138.8°)| 18.1 23000 + X RW31B | 31L;31R
TF BO950 |FB| 146°(138.9°)| 20.0 | /F210-18000/B X RW31B | 31L;31R
TF PAPET [FB| 186°(179.2°) 11 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF SURO1 [FB| 281°(274.5°)| 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF SURD2 [FB| 256°(249.5°)| 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF SURO3 [FB[ 230°(223.5°)| 9.3 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF TOBKI |[FB| 204°(197.5°)| 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF BO885 |FB| 102°(095.0°) | 12.0 X 230 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF AMVES [FB| 102°(095.0°)| 8.0 [/15000-17000/B| 230AT 215 AT RW31B | 31L;31R
MUGOP 2S
IF MUGOP |FB X X X X RW31B | 31L;31R
TF B0940 |[FB[116°(109.0°)| 17.3 21000 + X RW31B | 31L;31R
TF B0935 |[FB[ 116°(109.0°)| 15.1 23000 + X RW31B | 31L;31R
TF BO950 |FB| 146°(138.9°)| 20.0 | /F210-18000/B X RW31B | 31L;31R
TF PAPET [FB| 186°(179.2°) 11 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF SURO1 [FB| 281°(274.5°)| 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF SURD2 [FB| 256°(249.5°)| 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF SURO3 [FB[ 230°(223.5°)| 9.3 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF TOBKI |[FB| 204°(197.5°)| 8.7 18000 AT 250 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF BO885 |FB| 102°(095.0°) | 12.0 X 230 AT 215 AT RW31B | 31L;31R
TF AMVES [FB| 102°(095.0°)| 8.0 |[/15000-17000/B| 230AT 215 AT RW31B | 31L;31R
NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO
TERCERA EDICION AIS COLOMBIA



AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKBO - STAR 4

16 JUL 20

STAR

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA BOGOTA
ELDORADO
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI CAT ABICID
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART STARRWY 13L/13R
e
AMBALEMA CINCO DELTA [ABL5D], VULAM CUATRO DELTA [VULA4D].
CiNco [ABL3D], VULAM CUATRO VULA4D] VAR: 0°9' WiAfio
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119.65 MHz Alternate 120.65 MHz, ALTITUD DE
Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Altemate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. TRANSICION
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Attemats 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Alterate 118.35 MHz. 18000

—— N05°30'

14000
VULAM

N05°17'32"
W074°23'09"
TURBO: 200 KIAS
JET: 250 KIAS

N05°05'48"
W074°31'58"
19 DME/BOG

N05°00"

N04°56'39"
W074°42'00"
23 DME/BOG

TURBO: 200 KIAS
JET: 250 KIAS

AMBALEMA
VOR-DME
112.7-ABL

N04°30'

W75°00'

N04°53'09"
W074°28'26"
9 DME/BOG

RENIP

NO04°54'54"
W074°35'13"
16 DME/BOG

W74°30'

ALT. MNM. SECT.
50 FROM ARP

ALT/HGT: ft
Distances: NM
Marcaciones Magnéticas

mosmi

N04°59'38"
W074°26'48"
11 DME/BOG

GAVOL

N04°54'15"
WQ74°22'17"
4 DME/BOG

_IF_
12000

0

BOG AT 185 KIAS

N Eldorad
lorado
N 8360

BOGOTA
VOR-DME
113.9-BOG

ESCALA

10NM

10 20km
W74°00'
III|IIIIIIIII NN IIIIIIIII|IIIIIIIII|III

AIS COLOMBIA

TERCERA EDICION



AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKBO - STAR 5
16 JUL 20

STAR

CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA BOGOTA
VUELO POR INSTRUMENTOS - OACI ELDORADO
ICAO STANDARD INSTRUMENT ARRIVAL CHART
CAT: ABICID STARRWY 31L/31R
T
AMBALEMA UNO MIKE [ABL1M], VULAM DOS FOXTROT [VULAZF].
UNOMIKE LW 05 FOXTROT [VULAZ] VAR: 0°9' W/Afio
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119,65 MHz Alternate 120.65 MHz, ALTITUD DE
Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Altemate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz, TRANSICION
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Alternate 118.35 MHz. 18000"
TTTI 11T

J_IIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|IIIIIIIII|II

p4
o
(5]

°
w
(=}

15000

14000
VULAM
27 NM/BOG

JET: AT 250 KIAS _]

’/ hQ//\ORFliQSJh;-l-EA TURBO: AT 215 KIAS :

. o .

oy S ALT.MNM.SECT. |
[ /RQ/ - 25NMDESDE BOG-VOR| |
[ _ ALT/HGT: ft _
— RMOU _ ——— 77 Distances: NM .
- o/ BWEE Marcaciones Magnéticas ~ —
— S -7 = ) __ .
[ G P “S/l Q ‘\/q',g: 14000 .
——N05°10' “o, o § N\ DORSA .
[ & < 195 NM/BOG ]
— S N05°05'48" ]
— W074°31'58" ]
— 14000 —
— a ]
- 57wiBos 15 NMBOG =
| N05°06'35" MAX 230 KIAS _]
[ W074°4 124" .
[ Nos°00' s (IF) —
[ & 14000 ]
— < AMVES .
— JET: AT 230 KIAS =
[ . P TURBO: AT 215 KIAS ]
— So 19 NM/BOG S =
— S& N05°0154" ~ -
 Noa50' Kg W074°34'5 1 3 _
- N -
L N04°40' AD —
~ 14000 Eidondo 7]
- "VORDVE VORDIE | =
— 112.7 ABL 113.9-80G .
E A, ]
— g ESCALA ]
—N04°30 ; —
[ 0 10 0km 1
[ W74°50' W74°40' W74°30' W74°20' W74°10' W74°00':
[ []

AIS COLOMBIA

TERCERA EDICION



AIP

AD 2 - SKBO -IAC1

COLOMBIA 16 JUL 20
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI BOGOTA
ICAO INSTRUMENT APPROACH CAT ABICD
ALT AD: 8360, THR 13 L: 8356 (270 hPa) ILSY or LOC Y RWY 13L
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Aemate 120.3 MHz, Bogota South Term 119,65 MHz Aternate 120.65 MH, DECL/ARP/EDR
Bogota West Tem 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Altemate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. 7°WH19
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Atternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Alternate 118.35 MHz. VAR 009'W/A~

N0
. | | | e 57
- <- 8400 1
[\ RNAV-1 PULDI 8400' - 10200' = ]
I 10200 - 11500" 15000 1
i GNSS REQUIRED MAX 280 KIAS 11500' - 12800 13100 ]
I DME REQUIRED 12800 - 14100 | T 8 1
IEDR or BOG 14100' - 15500'
B ALT/HGT: ft 15500' - > |
Distances: NM =
- Marcaciones Magnéticas F ;‘ B
I my . ALT. MNM. SECT. A
[ AISTE VELOUDAD: F 50 FROM ARP ]
L B: (AT) 185 KIAS . :
—N05°00 C: l«ﬁ( 150 KIAS ]
I g i
I (FAPFAF) r o 1
BO6Y -
3 13000 N f E
| (AFIF) B0613(B) N3 e K.IAS i
[ 13000 7. ]
I ® Amves ; oty
—N04°s0' (FACF) 4 =
| LOBEV i
I e i
- (SDFJFORLOC & o il
I B0696 b2} 1
'\ B0692
[ BOGOTA: J
| [VOR-DME 99:9410128 1
[ 113.9-80G . ovs I 3 vt ]
: £ Nt |
\ PR S
i 7 AX 185 KIA ]
—NO4e40' < 20°MAION BANK ANGLE =
L ESCALA BO6Y0 J S |
i 5 0 km . o MAX 185 KIAS " f 7
[ 3 SKR40 L E
- Wiy w74|°2o' w74|°10' Wiy 1
TR S e e i o S P .
AMVES LOBEV B0613 B0696 RW13L
(IAFIF) (FACF)  (FAPIFAF) (SDF) (MAPY)
wehs ) ke oo
| | AT 185 KIAS ONLY FOR LOC |
73000 B B0697
o 1 |
| | |
| | |
I | 0o
| N
| L oo PP ROH 54
. | [ _ RWY 13L: 8356
NMTOTHRRW L % % % 1 % © % § i : h REF HGT: ALT THR
ALTITUDE VS DISTANCE DME GP DIST (3° APCH) (LOC ONLY] FAF to THR 14.4 NM
110 [ 130 [ 150 [ 180 [ 200 |
Nm] 10 9 8 L 6 5 4 3 2 L min:sec | 09:37 | 07:52 | 06:39 | 05:46 | 04:48 | 04:19
ft {11590 | 11272] 10954 | 10636 {10318 |10000| 9682 | 9364 | 9046 | 8728 [ fmin | 480 | 585 | 690 | 795 | 955 | 1060
MA CATAB CATC CAT D/ID.
Climb |OCA/H RVR (m) OCAH RVR (m) OCAH RVR (m) MISSED APPROACH:
Gradient| () [ALS TmoALs| () [ALS hoALS| () [ALS TnoALS Climb to 12000 on the RNAV(GNSS)
s 25% |8910(550) | 1800 | 2500 |8950(590)| 2000 | 2700 |8970(610)| 2100 | 2800 v mésggg ;m‘;(a?gs“;lcxsmt AMlViSt
0, la urn lert to,
S oo tm e P el ]| SRR
o Cross BOB95 12000 AT, after BOB9S5 climb to 13000
0C | 2.5% |8940(580)| 1900 | 2600 |9110(750)| 2700 | 3500 |9140(780)] 2900 | 3600 'AtAMVES hold or follow ATC instructions.
(GPINOP) ™39, (3850 (490) | 1500 | 2300 ssao (520)| 1600 | 2400 8910(550) 1800 | 2500
AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO -IAC1 AIP

16 JUL 20 COLOMBIA
BOGOTA /ELDORADO
SKBO/IACILS Y RWY 13L
DISTANCE SPEED
:2;; WAYPOINT NAME | TYPE ::g ORIETI.?J;ION T:ZI)E BETWEEN DT:ERg.:.TgN +A;L"\[I|_T/UD/I; LIMIT (KTs) VPA
POINTS (NM) +/AT/-
IF AMVES (IAF/IF) WP FB X X X X 13000 AT 215 AT X
TF LOBEV WP FB | 134°(127.0°) X 3.3 X 13000 AT X X
IF LOBEV (FACF) WP FB | 134°(127.0°) X X X 13000 | X X
TF BO613 (FAF) WP FB | 134°(127.0°) X 2.1 X 13000 G 185 AT X
TF BG697 WP FB 134° (127.0°) X 9.4 X X 150 - -3°
TF RW13L (*) RWY | FO | 134°(127.0°) X 5 X 8410 AT X -3°
TF BO690 WP FB 134° (127.0°) X 4.2 X X 185 - X
TF B0692 WP FB 044° (037.0°) X 4.3 X X X X
TF BO694 WP FB 359° (352.0°) X 5.7 X X 230 - X
TF BO695 WP FB 312°(305.0°) X 16.1 X 12000 AT X X
TF PULDI WP FB 312°(305.0°) X 6.6 X X 250 - X
TF AMVES WP FB 204° (197.0°) X 8.0 X 13000 AT 215 - X
HM AMVES WP FO 134° (127.0°) 60 X L 13000 AT 215 X
* for coding purpose only.
DISTANCE SPEED
.?2;; WAYPOINT NAME | TYPE Eg ORlll\Ent”(-.ll.\;;ION T:?)E BETWEEN D.II-ILRJER(F;":"I‘(?N +AIL;.II.TIU_ DIEB LIMIT (KTs) VPA
POINTS (NM) +/AT/-
IF AMVES (IAF/IF) WP FB X X X X 13000 AT 215 AT X
TF LOBEV WP FB 134° (127.0°) X 3.3 X 13000 AT X X
IF LOBEV (FACF) WP FB | 134°(127.0°) X X X 13000 | X X
TF BO613 (FAF) WP | FB | 134°(127.0°) X 2.1 X 13000 G 185 AT X
TF BO696 (SDF) WP FB 134° (127.0°) X 6.8 X 10830+ X -3°
TF BO697 WP FB 134° (127.0°) X 2.6 X X 150 - -3°
TF RW13L (MAPt) | RWY | FO | 134°(127.0°) X 5 X 8410 AT X -3°
TF BO690 WP FB 134° (127.0°) X 4.2 X X 185 - X
TF BO692 WP FB 044° (037.0°) X 4.3 X X X X
TF BO694 WP FB 359°(352.0°) X 5.7 X X 230 - X
TF BO695 WP FB | 312°(305.0°) X 16.1 X 12000 AT X X
TF PULDI WP FB 312°(305.0°) X 6.6 X X 250 - X
TF AMVES WP FB 204° (197.0°) X 8.0 X 13000 AT 215 - X
HM AMVES WP FO 134° (127.0°) 60 X L 13000 AT 215 - X

NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO

TERCERA EDICION AIS COLOMBIA



AIP

AD 2 - SKBO - IAC 2

COLOMBIA 16 JUL 20
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI BOGQTA
ELDORADO
ICAQ INSTRUMENT APPROACH CAT ABICID
ALT AD: 8360, THR 13 L: 8356 (270 hPa) RNP RUY 13L
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119,65 MHz Alternate 120,65 MHz, DECL/ARP/EDR
Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Aternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. 7°WM19
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Atterate 118.35 MHz. VAR: 0°9'W/Aﬁ0
e e B B i:"'r- '__Ll-—"’ 1‘{, —
L 4 4 _‘_.f-"' ]
— NO5“10 ESCALA :
I . RNP APCH <8400 ]
o 8400' - 10200 ’ &
10200' - 11500’ r 4
PULDI 12000 11500' - 12800" ]
MAX 250 KIAS B0695 12800' - 14100° |
14100' - 15500"
15500' - > ]
ALTHHGT: ft ]
Distances: NM AT I E
Marcaciones Magnéticas ol
i " ALT. MNM. SECT. T
—NO5°00' 50 FROM ARP —]
[ j 7 ]
(IAF/IF) Bb694 |
13000 MAX230KIAS .} 1
® AMVES - 4 ; ]
,o;?/ . |
7. Xl ]
J N
N 2 3
I ~ ¥ |
— NO4“50' > —
I 7 é i
LOBEV. da/jc h —. d
’ 35} 10322
AJUSTE VELOCIDAD: it 22} B0692
A: (AT) 215 KIAS 859 0 '
B m(ms KIAS AN e o 1
LY ©BOG98 60 9033 + 10128 £l
F ™ 10{66 1
Baro-VNAV for non-baro compensated aircraft: Q‘Qs - L
Minimum Temperature: -5°C v 4 -]
Maximum Temperature: +42°C 2 UNTILEND OF TURN
[— 20° MINIMUM BANK ANGLE -
B
B0690 s :
MAX 185KIAS  skrao - Af i
Wiy w74|°20‘ w74|°10' w74|°00' — 1
— g e e S ]
AMVES  LOBEV BO613 B0698 RW13L
(IAF/F) FAF, 6,3NM THR (MAPY)
AT 215 KIAS | AT 185 KIAS MAX 150 KIAS I
1342 I |
13000 | | |
(4644) | : I I
| | |
| b 7 | o
| I | 10420 342 | LAY RDH 54
| ' | sy : OCA/H\"'-f - RWY 13L. 8356
NMTOTHRRWY13L 2 20 18 16 % 2 1 & § i : 3 REF HGT: ALT THR
ALTITUDE VS DISTANCE THR DIST (3° APCH) (LNAV ONLY) FAF to THR 14.4 NM
GS(Kf) | 90 ] 110 [ 130 | 50 | 180 ] 200
M| 10 9 8 ! 6 5 4 3 2 L min:sec | 09:37 | 07:52 | 06:39 | 05:46 | 04:48 | 04:19
ft [11590 | 11272 | 10954 | 10636 | 10318 | 10000 | 9682 | 9364 | 9046 | 8728 [ ftimin | 480 | 585 | 690 | 795 | 955 | 1060
VA CATAB CATC ATD
Climb | OCA/H RVR (m) OCAH RVR (m[ OCAH RVR (m) MISSED APPROACH:
Gradient| (ft) ["ALS JnoALS| (ft) [ALS JnoALS| (ft) [ALS [no ALS Climb to 12000 on the RNP
25% [9060(700) | 2500 | 3200 [9240(880) | 3300 | 4000 |9260(900)| 3300 | 4000 V.mésggg ;m;afg ;r}ifAkStotAMYEtst
LNAV | 3% 9030(670) | 2400 | 3100|9060 (700)| 2500 | 3200 a urmn [eft 1o,
218900 (540) | 1700 | 2400 BO692, BOG94, BOG95, PULDI.
4% 8890(540) | 1700 | 2400 |8900(540)| 1700 | 2400 Cross BOBYS5 12000 AT, after BOBS climb to 13000
INay |-25% [sss0ro) [ 1o | 2600 [sosofeen)| 2500 | 00 Jooso(i30)[ 2mo0 [ 3400 At AMVES hold or follow ATC instructions.
UNAV |_3% |e760(400)| 1100 | 1800 |[e880(520)| 1600 | 2400 [e9t0(s50)[ 1800 | 2500
4% [87T10(350)| 900 | 1600 |8740(380)| 1000 | 1700 |8780(420)| 1200 | 1900
AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - IAC 2 AIP
16 JUL 20 COLOMBIA
BOGOTA /ELDORADO
SKBO/IAC RNP RWY 13L
PATH | waveowTnawe | Tipe | P [ORENIATONWC| TME | gl | TURNNG | ALTTUDE |y |y
POINTS (NM) +|AT/-
IF AMVES (IAF/IF) WP FB X X X X 13000 AT 215 AT
TF LOBEV WP FB 134°(127.0°) X 33 X X X
TF BO613 (FAF) WP FB 134° (127.0°) X 2.1 X 13000 AT 185 AT X
TF BO698 WP FB 134° (127.0°) X 8.1 X 10420+ 150 - -3°
TF RW13L (MAPt) RWY | FO | 134°(127.0°) X 6.3 X 8410 AT X -3°
TF BO690 WP FB 134°(127.0°) X 4.2 X X 185 - X
TF BO692 WP FB 044° (037.0°) X 4.3 X X X X
TF BO694 WP FB 359° (352.0°) X 5.7 X X 230 - X
TF BO695 WP FB 312°(305.0°) X 16.1 X 12000 AT X X
TF PULDI WP FB 312° (305.0°) X 6.6 X X 250 - X
TF AMVES WP FB 204° (197.0°) X 8.0 X 13000 AT 215 - X
HM AMVES WP FO 134° (127.0°) 60 X L 13000 AT 215 - X

NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO

TERCERA EDICION

AIS COLOMBIA



AIP

AD 2 - SKBO - IAC 3

COLOMBIA 16 JUL 20
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI BOGOTA
[CAQ INSTRUMENT APPROACH ELDORADO
CAT: ABICID
ALT. AD: 8360, THR 13L: 8356 ILS Z or LOC Z RWY 13L
APP: Bogota North Term 121,3 MHz Aterate 120.3 MHz, Bogota South Term 119,65 MHz Alternate 120,65 MHz, DECL/IEDR
Bogota West Term 119.95 MHz Alterate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. 7°'W/19
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Altemate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Altemate 118.35 MHz. VAR 0°9'W/Aro
T T T T T

MAHF g
[ () ZIPVOR i
R-088° 087 \}589\24 ® e
<< M0 7 a0
1MIN :
MAX 230 KIAS <
:67 >
AJUSTE VELOCIDAD;
A: JET (AT) 250 KIAS | TURBO (AT) 215 KIAS LN 3
2 & E{ﬁ(ﬂ? KA B NOAESCALA
ALT. MNM. SECT. D: MAX 150 KIAS B £
50 FROM ARP ; £
ALTHGT: ft f /37
Distances: NM $ T
Marcacion Magnética (MAHF) ;. l' %
14000 - - E
L N05°00' ”/4'4290 1147 2P / 7]
4 ; o
& oo
GUXUN. . ,é?
- (FAPJFAF)
7NMR-313B0G 10000 /
7.9NMBOG .« &
—N04°50" 1NM IEDR ! o
089" 3000 P
5 45NW/B0G A
&
11148 AN
@, ! &
L Nodedq E/g%gaudu 4 \ e
<- 8400 VURKO g
8400' - 10200 5 . T
10200' - 11500 /E waﬁmgggw ‘: :
1190012600 VOR/BOG REQUERIDO %%e‘s/gf MAIBSKAS
fosiiiied DME BOG o DME/IEDR ! HASTA FINALIZAR VIRAJE |
15500 N REQUERIDO 20° MIN BAF!K AN(';LE
N0 4 g —
EJERCER PRECAUCION AL EISE, J ]
0 ESCALA 1o TERRENO MONTANOSOA 9800 FT ; ¢ .
0 SUPERIOR A PARTIR DE 20 NH 15N\ ARP £
DELVORBOG oy, &
0 10 20Km ‘,, TP g - 1@\\
W75°00' W74°5(' W74°40" W74°30' W74°20' v { Wi W74:00'
| | | | | & | ! =
IF SDF FAP/FAF RWY13L
VOR BOG 5.5NM/BOG EDINDB MAPT
. 75NMIEDR 7.9 NM/BOG (ONLY FOR LOC) AZIPVOR
(ONLYFORLOC) 5.1 NM/IEDR |
\ .
12000 (3644 1362 I vum(o\,
| 1 4
I 2
0 -
Altitud de | | ILS | 10800 (2444 : ,‘\,/“: == :
PP -
Transicion 18000| | RDH 54 RWY 1L 8356
NM AL THRRWY 13R F & & L r v : g REF HGT: ALT THR
ALTITUDE VS DISTANCE DME GP DIST (3° APCH) (LOC ONLY) FAF to THR 5.1 NM
Nl 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 GS(K) |0 110 130 150 170
f | 11590 | 11272 | 10954 | 10636 | 10316 | 10000 | 9662 | 9364 | 9046 | 6728 |ameec i 0326 | 0247 | 0222 | 0203 | 0148
MAP CAT AIB CAT CID APP FRUSTRADA:
o O LR OGP L s omeore e o s
s ALS InoALS ALS o ALS| . s A ESPERA DE ZIP VOR Y 14000 FT. PDG MIN 4%, '
CATI | 4% [ss60(00)| 50 |t [85800220)| 50 | 100 | pyecer amprOACH:
Loc CLIMB ON RWY HEADING TO VURKO, THEN TURN LEFT TO INTERCEPT ZIP R-206°
(GPNOR)| 4% |%920(s60)| 2000 | 2700 [so20(560)| 2200 | 2900 | TOZIPVOR, CROSS GUXUN 12000 OR ABOVE, TO ZIP VOR HOLDING AND 14000 FT
: PDG MIN 4%
OCA(H) in ft and VIS in meters
AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AIP

AD 2 - SKBO - IAC4

COLOMBIA 16 JUL 20
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS QACI BOGOTA
ICAQ INSTRUMENT APPROACH ELDORADO
CAT: ABIC/ID
ALT. AD: 8360, THR 13L: 8356 ILS X (CAT Il and Ill) RWY 13L
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Altemate 120.3 MHz, Bogota South Term 119,65 MHz Altemate 120.65 MHz, DECL/IEDR
Bogota West Term 119.95 MHz Atternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. 7°WN19
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Altemate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Alternate 118.35 MHz. VAR 0°9' W/Afio
T T T T T

MAHF
[~ 1%’5)0 ZIP VOR
ROBE _ 087 VULAM. (B e
<= g amaU” MINM ALT 12000 270
A 53;0'; KIAs MIN I:\-‘}‘:“m
AUTORIZACION 090°
ESPECIAL REQUERIDA
B AJUSTE VELOCIDAD: NO A ESCALA
ALT. MNOM- ng- A: JET (AT) 250 KIAS | TURBO (AT) 215 KIAS
SOFROMA B: (AT) 215 KIAS R 7
ALTHGT: ft GAT 185 KIAS ~¢ y /’
Distances: NM D: MAX150 KIAS § uel
ances: NM (IF) (MAHF)
Marcacion Magnética 12000 . 14000
[ \een ZIPVOR -
NO5°00 Ha7ZP /
; o
12000 -/
(IAF) (IAF) GUXUN ” S
13000 2~ f'
ABLVOR ® AmveS 1
112.7 ABL 7NMR-313B0G /
—NO4*50 /J—A' . / ]
a B 1 : I S
080 - 45NM/BOG & ]
8
260" I
Ediado \ ® / ;
—No4°40' = - -
) VORIBOG REQUERIDO [ -
a0 10200 DME BOG o DMEIEDR VURES 7 X
10200 - 11500 REQUERIDO O o3 WOTHOB09
11500' - 12800" MAX'135 KIS __ 2
12800'- 14100 EJERCER PRECAUCION AL EISE,
14100 - 15500 TERRENO MONTANOSOA 9800 FT B AN BANK ANGLE
15500 - > 0SUPERIOR A PARTIR DE 20 NI -
—N04°30' DEL VOR BOG —
0 ESCALA 10NM -
& Do
0 10 20Km e g
W75°00' W74°50" W74°4(0' W74°3(' W74°20' = 3 { W40 , W74%00'.
| | | | | o | &
IF FAP RWY13L
VOR BOG ED/NDB '
7.9NM/BOG : A ZIPVOR
5.1 NM/IEDR
| ‘§\
I VURKO |
I I
OCA(H) in ft and VIS (RVR) in meters | o o= =% 4
Altitud de ILS : === :
Transicion 18000| | RDH 54 | —~ RWY 3L 8356
NM AL THR RWY 13 L Ly T REF HGT: ALT THR
A S R
HACIA LA ESPERA DE ZIP VOR Y 14000 FT. PDG MIN 4%. ' *RVR 500: RVR TDZ zFF{e\\//FE “AE%BEQS%%
MISSED APPROACH: CLIMB ON RWY HEADING TO VURKO, THEN TURN LEFT TO INTERCEPT ZIP R-206° %“ggﬁ'gg%g RVRTDZ Y RVR MID
TO ZIP VOR, CROSS GUXUN 12000 OR ABOVE, OROLLOUT
TO ZIP VOR HOLDING AND 14000 FT PDG MIN 4%
Climb CAT A/BIC/D CATII ILS
(MAP) CATIIAILS CATIIBILS CAT A/B 8460 (100) | CAT C/D 8500 (140)
A RVR 175 RVR 75 RVR 500*
FAIL PASSIVE DH 50° RVR 350*
AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - IAC5

AIP

16 JUL 20 COLOMBIA
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI BOGOTA
ICAQ INSTRUMENT APPROACH ELDORADO
CAT: ABICID
ALT. AD: 8360, THR 13L: 8356 VOR RWY 13L
APP: Bogota North Tern 121.3 MHz Altemate 120.3 MHz, Bogota South Term 119.65 MHz Altermate 120.65 MHz, DECL/BOG
Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Armivals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. 7°'WN19
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Atternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118,25 MHz Altenate 118.35 MHz. VAR 0°9W/Afo
| | | | |

B MAHF
- . 0 g
< — 7iMU 7 AT 200 270"
ot 2%07K\As MIN m‘:““““
090-
| ALT. MNM. SECT. o=
AJUSTE VELOCIDAD; =g
SOFROM ARP A: JET (AT) 250 KIAS | TURBO (AT) 215 KIAS T NO A ESCALA
ALTHGT-A B: (AT) 215 KIAS 3 -
Distances: NM g %}%%mss / 1
Marcacion Magnética : i 4 /8
AR Z
0500 ZPVOR 5 =
=/
el
TS
FAF) 2005 7
i@ mx/ ]
7.9NM BOG
—No#50 4 %
4.5NM/BOG
11148
[ \osao 55NMBOG 22
<-8400" - g f
8400' - 10200 E 'dl
10200' - 11500" : i 4
11500°- 12800 EJERCER PRECACION AL EISE, v Wikosos P A4
12800"- 14100 TERRENO MONTANOSOA 9800 FT : k%
14100 - 15500 0 SUPERIOR A PARTIR DE 20 NM . HAST}“;‘I{‘AEISZQQ\SHWE |
15500' - > DEL VOR BOG o
onn 20° MIN BANK ANGLE
- N04°30 X y e
¥ v o
0 ESCALA  qwu V??RE&TEEIIQ?I% h“"" .
> = Q
0 10 2km e Y : er 1@\“\}%
W75°00' W74°5(0' W74°40' W74°30' W74°20' 2 { W74°10" , W7400'.
| | | | l | : -,
IF SDF FAF RWY13L
VOR BOG 55NM/BOG 7.9 NM/BOG MAPT 2P/ VOR
L | <
12000 (3644 1359 I I 10000 (1644) ! VURKO )
| I I 1y
| | +
0 -
¥ |
Transicion 18000 o0 | | — - RWY 13L: 8356
NMAL THR RWY 13 R O N T ] I 7 178 REF HGT: ALT THR
ALTITUDE VS DISTANCE DVE BOG FAF to THR 5.1 NM
NM 8 9 10 1 12 13 GlS K) |90 110 130 150 17
ft | 10000 | 9682 | 9364 | 9046 | 8728 | 8410 T S - 3
MAP CATAB CATC/ID APP FRUSTRADA:
oot O [ ae e O (e ) | INTERCEPTAR 2 R0 O 21PVOR, CRUCE GUYUN 12000 0 SUPERIOR.
radien -206° \ s
ALS Ino ALS ALS Ino ALS| 1, A LA ESPERA DE ZIP VOR Y 14000 FT. PDG MIN 4%
MISSED APPROACH:
VOR | 4% |8920(560) 2000 | 2700 (8920 (560)| 2200 | 2900 | GLiMB ON RWY HEADING TO VURKO, THEN TURN LEFT TO INTERCEPT ZIP R-206°
T0 ZIP VOR, CROSS GUXUN 12000 OR ABOVE, TO ZIP VOR HOLDING AND 14000 FT
OCA(H) in ft and VIS in meters PDG MIN 4%
TERCERA EDICION AIS COLOMBIA



AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKBO - IAC 6

16 JUL 20
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI BOGOTA
ELDORADO
ICAQ INSTRUMENT APPROACH
CAT: ABICID
ALT. AD: 8360, THR 13 R: 8352 (270 hPa) ILSY or LOCY RWY 13R
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Atemnate 120.3 MHz, Bogota South Term 119,65 MHz Alternate 120,65 MHz, DECL/ARP/EDR
Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Atemate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. 7°
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Atlemate 118.35 Mz, South EL DORADO 118.25 Mz Atemate 118.35 Mz VAR: 0°0'W/Afio
L I R A L IR I -.-_.-.,i“_r-_"r j.‘{-"_‘,_.- T
—NOs*10 RNAV-1 =
| <-8400 f’ T
GNSS REQUIRED 8400’ - 10200 ”
10200' - 11500' -
DME REQUIRED 11500' - 12800°
IADO or BOG 12800' - 14100°
14100' - 15500'
15500' - >
_ | ALT.MNM.SECT.
[ A wE 50 FROM ARP
IAF/IF AJUSTE VELOCIDAD: > : =
— N05°00' ,I(SW)) A: (AT) 215 KIAS ALT/HGTZ ft —
i AMV/EC B: [ﬂ}(ws KIAS Distances: NM i
C: MAX 150 KIAS 3 Marcaciongr‘Magnéticas
BOGOTA = :
TIAX 250 KIAS oo 1\/1%%'_%'\35 =
-\6/ y -
el
! | (FACF) -
— No#*50 ' 12000 o =]
I \ o UTaw
\ 3 e
\
LLZ
\ "
2 %‘; IADO: 110.7|
a9y
N \ )
\ (MAPY) FOR LO
\ RWI13R
! \ s UAX 185 KIAS
—No4*40' \ 70 —~
\ - g a - A
o\ _ S = . &
N e — = 2 7404— - - - F  SKR40 el
. B0682 —

, ESCALA | 195 WAX 230 KRS o5 . ]
wrge3 e, W70 4 W ]
o e e D

AMVES — UTWAW BOG6T2 B0699
(IAF/F) (FACF) (FAPIFAF) (SDF) —_
AT215KIAS 1.3 DME BOG 7.3 DME BOG
L) I 11.3 DME JADO 5.0 DME IADO (MAPY)
13000 47° | 1340 ATTE5KAS MAX 150 KIAS ~ 12.3 DME BOG
4648) | | (ONLY FOR LOC)
| | RVIV13R
: : VOB;?(/)DGME | ' ?)b(og =7
| A RDH 51
! ! | 10000 (1648) ! -~ RWY 13R: 8352
NMTOTHRRWYTR 2 2 & & 1 2 10 & : i ) 0 REF HGT:ALTTHR
ALTITUDE VS DISTANCE DME GP DIST (3° APCH) (LOC ONLY FAF to THR 11.3 NM
NM 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 G_S (Kt) 90 110 1f.10 1§0 1(?0 290
f [ 11563 | 11265 | 10047 | 10629 | 10311 | 9993 | 9675 | 9357 | 9039 | 6721 |omsec | U732 | 0610 | 0013 | Q431 | (3o 10325
MA CATAB CATC CAT DID. )
cimb [OCAH| RVR(m) |OCAH| RVR(m) |OCAH| RVR(m) ! MISSED APPROACH:
Gradient| (ft) [TALS ho ALS ft) [ALS [no ALS () ["ALS Tno ALS Climb to 13000 on the RNAV(GNSS)
S | 25% %00 600 | 130 [se00] 60 | 130 [s0@E0] 60 | 140 o o ek D AUVES
CATI | 3% [8580(220)| 550 | 1200 [8600(240)| 550 | 1200 [8620(260)[ 600 | 1300 BOBS2. BOBS4 GUV\M.g '
(GPL%COP) 25% |8740(380)| 1000 | 1700 |[s740(380)| 1000 | 1700 |s740(380)| 1000 | 1700 At AMVES hold or follow ATC instructions.
AIS COLOMBIA

TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - IAC 6

AIP

16 JUL 20 COLOMBIA
BOGOTA /ELDORADO
SKBO/IACILS Y RWY 13R
PATH | waveoNT nawE [rype| B | ORENTATON | TNE | perypy | TURNNG | ALTTUDE | \yyrir | ypa
POINTS (NM) +|AT/-
IF AMVES (IAF/IF) | WP | FB X X X X 13000 AT 215 AT X
TF UTMAM WP | FB [147°(139.9°)| X 3.4 X 12000 + X X
IF UTMAM (FACF) | WP | FB |147°(139.9°)| X X X 12000 X X
TF BO612 (FAF) WP | FB [134°(127.0°)| X 4.5 X 12000 G 185 AT X
TF BO699 WP | FB [134°(127.0°)| X 6.3 X X 150 - -3°
TF | RW13R (MAPt *) |[RWY| FO |134°(127.0°)| X 5.0 X 8403 AT X -3°
TF BO680 WP | FB [134°(127.0°)| X 4.2 X X 185 - X
TF BO682 WP | FB [224°(217.0°)| X 4.4 X X 230 - X
TF BO684 WP | FB [274°(264.0°)| X 19.5 X X X X
TF GUVIM WP | FB [355°(348.0°)| X 16.7 X X 250 - X
TF AMVES WP | FB [076°(069.0°)| X 8.0 X 13000 AT 215 - X
HM AMVES WP | FO [134°(127.0°) 60 X L 13000 AT 215 - X
* MAPt for coding purpose only.
PATH | waveoNT NawE [rype| B | ORENTATON | TNE | gerypy | TURNNG | ALTTUDE | iy |y
POINTS (NM) +/AT/-
IF AMVES (IAF/IF) | WP | FB X X X X 13000 AT 215 AT X
TF UTMAM WP | FB [147°(139.9°)| X 3.4 X 12000 + X X
IF UTMAM (FACF) | WP | FB [147°(139.9°)| X X X 12000 J X X
TF BO612 (FAF) | WP | FB |[134°(127.0°)| X 4.5 X 12000 G 185 AT X
TF BO699 (SDF) | WP | FB |134°(127.0°)| X 6.3 X 10000 + 150 - -3°
TF RW13R (MAPt *) |RWY| FO |134°(127.0°)| X 5.0 X 8403 AT X -3°
TF BO680 WP | FB [134°(127.0°)| X 4.2 X X 185 - X
TF BO682 WP | FB [224°(217.0°)| X 4.4 X X 230 - X
TF BO684 WP | FB [274°(264.0°)| X 19.5 X X X X
TF GUVIM WP | FB [355°(348.0°)| X 16.7 X X 250 - X
TF AMVES WP | FB [076°(069.0°)| X 8.0 X 13000 AT 215 - X
HM AMVES WP | FO [134°(127.0°)| 60 X L 13000 AT 215 - X
* MAPt for coding purpose only.
NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO
TERCERA EDICION AIS COLOMBIA



AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKBO - IAC 7

16 JUL 20
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI BOGOTA
ELDORADO
ICAQ INSTRUMENT APPROACH
CAT: ABICID
ALT. AD: 8360, THR 13 R: 8352 (270 hPa) RNP RWY 13R
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 11,65 MHz Alternate 120.65 MHz, DECL/ARP/EDR
Bogota West Term 119.95 MHz Attemate 120.95 MHz. Arrvals 119.50 MHz, Altemate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. 7°WNH9
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Aternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Alternate 118.35 MHz. VAR: 0°8.3'W/Afio
oo il
' RNPAPCH A
Baro-VNAV for non-baro compensated aircraft: e
Minimum Temperature: -5°C
Maximum Temperature: +42°C
AJUSTE VELOCIDAD: |
A: (AT) 215 KIAS
B: LA;i‘IBS KIAS ’ - ALT. MNM. SECT.
C: MAX 150 KIAS e Y 50 FRON ARP
i o d ALTHGT: ft 4
—N05°00" Distances: NM —
5 Marcaciones Magnéticas
<-8400
y 8400' - 10200'
=~ 10200' - 11500
11500' - 12800' -
12800' - 14100'
14100' - 15500
L 4 15500' - >
— NO4*50' & —
(MAPU 8644 : -
b B0O680 ]
i \\ RWISR WAX 185 KIAS |
| o 7 4
NO#40 ! . o '2, MAX 185 KIAS
[ \ T 2 NN BANK ANGLE ]
\ : ~ "5l
BO684 \ : W o
\ @ pp——— e Gl ke 'ﬁ D
-~ = B0O682 < —
, ESCALA 195 MAX 230 KIAS . o i ]
Wi Wrzy Wr10 f o4 W7ﬂ"rf ]
AMVES  UTMAM BO612 BO699 RW13R
4FE (A7 (5F (4P
215 KIAS AT | 185 KIAS AT SONMTHR |
13000 47°)  134° L, 12000 i
T4648) !
I
I
oz
| »\’bb( -
| RDH 51
| RWY 13R: 8352
NMTOTHRRWY 13R 2 2 A A 14 12 10 8 6 i ] 0 REF HGT: ALT THR
ALTITUDE VS DISTANCE THR DIST (3° APCH) (LNAV ONLY) FAF to THR 11.3 NM
GS (K [ 90 | 7410 | 430 [ 150 | 180 _[ 200 |
Nmp 10 | 9 | 8 | 7 [ 6 | S | 41 8 | 2 | 1 Iivsec 0737 | 06:10 | 0513 | 0437 | 036 | 0523
ft | 11583 | 11265 | 10947 | 10629 | 10311 | 9993 | 9675 | 9357 | 9039 | 8721 [ fymin | 480 | 585 | 690 | 795 | 955 | 1060
le/jAb CAT:\’;( ) CA;\‘;R( ) CA;\[/’R( ) MISSED APPROACH:
imb [ OCAH m) _[0CAH m) _[0CAH m .
Gradient| (ft) ["ALS TnoALS| () [ALS [noALS| () [TALS JnoALS i pront otk s AMVES
INAV | 25% |[6780(420)| 1200 | 1900 |[8790(430)| 1300 | 2000 |s820(460)| 1400 | 2100 Via BOB80 MAX 185 KIAS tum right to,
BO682, BOBB4, GUVIM.
NV | 25% [sso0 | 70 | 0 [sea0(s0)| B0 | 500 [eT20(s60)| %0 | 1600 At AMVES hold or follow ATC instructions.
AIS COLOMBIA

TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - IAC 7

AIP

16 JUL 20 COLOMBIA
BOGOTA /ELDORADO
SKBO/IAC RNP RWY 13R
PATA | waveonTvawe | vee | FB | ORENTATON | TWE | perygey | TURNNG | AUTTOE | iy | ypy
POINTS (NM) +/AT/-
IF AMVES (IAF/IF) | WP FB X X X X 13000 AT 215 AT
TF UTMAM WP FB | 147°(139.9°) X 3.4 X 12000 + X
TF BO612 (FAF) WP FB | 134°(127.0°) X 4.5 X 12000 AT 185 AT X
TF BO699 WP FB | 134°(127.0°) X 6.3 X 10000 + 150 - -3°
TF RW13R (MAPt) | RWY | FO | 134°(127.0°) X 5.0 X 8403 AT X -3°
TF BO680 WP FB | 134°(127.1°) X 4.2 X X 185 - X
TF BO682 WP FB | 224°(217.1°) X 4.4 X X 230 - X
TF BO684 WP FB | 274°(266.9°) X 19.5 X X X X
TF GUVIM WP FB | 355°(348.0°) X 16.7 X X 250 - X
TF AMVES WP FB | 076° (069.0°) X 8.0 X 13000 AT 215 - X
HM AMVES WP [ FO | 134°(127.0°) 60 X L 13000 AT 215 - X
NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO
TERCERA EDICION AIS COLOMBIA



AIP

AD 2 - SKBO - IAC 8

COLOMBIA 16 JUL 20
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI BOGQTA
ICAQ INSTRUMENT APPROACH ELDORADO
CAT: ABICID
ALT. AD: 8360, THR 13R: 8352 ILS Z or LOCZ RWY 13R
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119,65 MHz Alterate 120.65 MHz, DECL/IADO
Bogota West Term 119.95 MHz Altemate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. 7°WH19
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Alternate 118.35 MHz. VAR 0°9' W/Afo

| | | | | |
R088° 087~ 1%’30 <- 8400
- g _cV 8400° - 10200' ]
0 LAl ® Cocoo trsus |41l
M“é%“.,f“‘s 11500 - 12800° [
VOR/BOG REQUERIDO 12800" - 14100" |,
DME BOG o DME/IADO 14100" - 15500" |-
. REQUERIDO 15500' - > &
ALT. MNOMN.| iE%T‘ -
50 FR :
EJERCER PRECAUCION AL EISE, = 12('6:())0 3 y A
ALTHHGT: t TERRENO MONTANOSOA 9800 FT —< ]
Distances: NM 0 SUPERIOR A PARTIR DE 20 NM BOGVOR (© / /4
Marcacion Magnética DEL VOR BOG 113.9BOG e ¥
irex o/
7 L =
—NO5°00' K8 m
#, 74 <, o
(IAF) (MAHF) (IAF) B (FAP/IFAF) : &
13000 14000 12000 8 10000 @ >
@ ABL VOR ABL VOR AMVES |- 7.3NM BOG A g
7NMR-313B0G 5.0 NMIADO
[—N04°50' 2|
45NM/BOG
e i
20
N0ty YT~ 1107
29
AJUSTE VELOCIDAD: 0 ESCALA oy :
A: JET (AT) 250 KIAS | TURBO (AT) 215 KIAS 3
LR (ot
D: MAX 150 KIAS 0 ° 2k o HASTA FINALZAR VRAJE |~ —
» 20° MIN BANK ANGLE
0 " 04 U /VMARP 0. " ]
W74°30 W4°20" W74°10 :
| | | | A AR |
IF SDF FAPIFAF RWY13R
VOR BOG 44NM/BOG 7.3 NM/BOG MAPT
8.0 NMIIADO 5.0 NM/IADO (ONLY FOR LOC) A SOA/VOR
(ONLY FOR LOC) ' M -
| | MM
1l 8800
155 NIIWBOG |
=
. | So_ = |l =
Altitud de || ILS | | 2=7 |
Transicion 18000| [ RDH 51 | | RWY 13R: 8352
NM AL THRRWY 13 R L L & & L 5 & 7111 113 REF HGT: ALT THR
ALTITUDE VS DISTANCE DME GP DIST (3° APCH) (LOC ONLY) FAF to THR 5 NM
NM | 10 | 9 | 8 7 | 6 | 5 4 3 | 2 | 1 G‘S.(Kt) 90 [ 110 ] 1.’?0 | 1?0 | 1?0
ft | 11583 | 11265 ] 10947 | 10629 | 10311 | 9993 | 9675 | 9357 | 9039 | 8721 | Himn- oo
MAP CATAB | CATCID
Climb [OCAH| RVR(m) |OCA/H| RVR(m) |APPFRUSTRADA:
d () [ALS TnoALS| () [ALS no ALS|ASCIENDA CON RUMBO DE PISTA HASTA 15.5 NM/BOG, LUEGO VIRE DERECHA
HACIA SOA VOR, IAS MAX. 185 KTS HASTA TERMINAR EL VIRAJE,CRUCE SOA 11000 0
Clllé | 4% |es80(220)| 550 1200 [8580(220)| 550 1200 SUPERIOR. INTERCEPTE W23 HACIA LA ESPERA DE ABL VOR Y 14000 FT. PDG MIN 4%.
MISSED APPROACH:
Loc , CLIMB ON RWY HEADING UNTIL 15.5 NMIBOG, THEN TURN RIGHT TO SOA VOR, MAX
(GPINOP)| 4% (8920(60) | 2000 | 2700 |8920(560)| 2200 | 2900 |xg 185 KTS UNTIL FINISHING TURN, CROSS SOA 11000 OR ABOVE. INTERCEPT W23
‘ i TO ABL VOR HOLDING AND 14000 FT. PDG MIN 4%.
OCA(H) in ft and VIS in meters
AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - IAC9

AIP

16 JUL 20 COLOMBIA
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI BOGOTA
ICAQ INSTRUMENT APPROACH ELDORADO
CAT: ABBICID
ALT. AD: 8360, THR 13R: 8352 ILS X (CAT Il anal lll) RWY 13R
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119.65 MHz Alterate 120.65 MHz, DECL/ARP
Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. 7°WH9
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Altemate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Alternate 118.35 MHz. VAR 0°9' W/Afio

| | | | |
n IAF) VOR/BOG REQUERIDO ]
- T _ 087 1(200)0 DME BOG o DNEADO
MNM 1A\’Lﬂmzuon VULAM @ REQUERIDO ; }
MAX 230 KIAS
i 2672 EJERCER PRECAUCION AL EISE,
<400 TERRENO MONTANOSOA 9800 FT © 4
8400’ - 10200" O SUPERIOR APARTIR DE 20 NM |
10200' - 11500" DEL VOR BOG
| 11500' - 12800" AN J )
12800' - 14100° ~ND 7
ALT. MNM. SECT. 14100 - 15500° ¥
50 FROM ARP 1o e L ESPEORL %éab%’#um /
: - (IF) >~ y /
i) - PO .
Marcacion Magnética s BOG VOR© N RS
7 1139B0G "
—N05°00' / —
/ b 7
(IAF) (MAHF) /  (IAF) \ >
13000 14000 /12000 \\ "
® ABLVOR ABLVOR AMVES
112.7 ABL 7NMR-313 BOG
| 215KIAS AT
|
—N04°5(0' | A
089" o
0802 25 13000
@Ww ~ K 45NWBOS
260" 12005 \
~
—~N04°40 AN =
AJUSTE VELOCIDAD: ~
A: JET (AT) 250 KIATS é TURBO (AT) 25KIAS
G lﬂim KIAS r
D: MAX 150 KIAS 3
v ESCALA  qom 108.6 SOA f /
[ MAX 185 KIAS _ ]
0 10 0km - HASTA FINALIZAR VIRALE
W 4p,
W74°5(0' Wr4e40' W74°3(0' 420" W74°10'
| | | | ¥ 2 |
IF FAP
VOR BOG 7.3 NM/BOG
5.0 NMIIADO RWY13R A SOA/VOR
My
| il
1460 MM 8800
155NMBOG |
i /
-
Altitud de ILS -l
Transicion 18000| | RDH 51 - |
|_RWY 13R: 8352
NM AL THR RWY 13R N T T T Y L REF HGT: ALT THR
APP FRUSTRADA:  ASCIENDA CON RUMBO DE PISTA HASTA 15.5 NM/BOG, LUEGO VIRE DERECHA HACIA SOA VOR,
IAS MAX. 185 KTS HASTA TERMINAR EL VIRAJE, CRUCE SOA 11000 O SUPERIOR. INTERCEPTE W23 HACIA LA ESPERA DE
ABL VOR Y 14000 FT.
MISSED APPROACH: CLIMB ON RWY HEADING UNTIL 15.5 NM/BOG, THEN TURN RIGHT TO SOA VOR, MAX. IAS 185 KTS
UNTIL FINISHING TURN, CROSS SOA 11000 OR ABOVE. INTERCEPT W23 TO ABL VOR HOLDING AND 14000 FT.
. : **RVR MENOR A 500:
Distancias verticales en pies y VIS (RVR) en metros, Gs 110 | 130 | 150 | 180 | 200 | 220 RYJ%%)EMEY\EQDZ l%\/R%@DRZEsg\E/??A?DS
Vertical distances in ft and VIS (RVR) in meters. ft]min 585 | 690 795 | 955 |1060 (1165 REQUERIDO O ROLL OUT
Climb CAT A/BIC/D CATII ILS
(MAP) CATIIAILS CATIIBILS CAT A/B 8460 (100) | CAT C/D 8500 (140)
4% RVR 175 RVR75 RVR 500*
FAIL PASSIVE DH 50° RVR 350*
TERCERA EDICION AIS COLOMBIA



AIP

AD 2 - SKBO - IAC 10

COLOMBIA 16 JUL 20
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI BOGQTA
ICAQ INSTRUMENT APPROACH ELDORADO
CAT: ABBIC/D
ALT. AD: 8360, THR 13R: 8352 VORRWY 13R
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Altemate 120.3 MHz, Bogota South Term 119,65 MHz Alternate 120.65 MHz, DECL/BOG
Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Atternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. 7°'WH19
TIWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Attemate 118.35 MHz. VAR 0°9'W/Afo
T T T T T T

o T
AJUSTE VELOCIDAD:
AEJ.E' F"ﬁ{% SAEE,T' A;ET () 250 KIASTTURBO AT) 15KGAS
¢ [ﬂ}(ws KIAS
ALTIHGT: ft D: MAX 150 KIAS
y Dist‘a'nciﬁs‘ NMt' 57
arcaclon Magnetica % = -
L Nose00 ¢ . VOR-DME/BOG =
4/,{*/‘ REQUERIDO
(IAF) (IAF) P 7 >
13000 12000 U3 o
®ABLVOR AMVES
1127 ABL 7NMR-31380G ~(FAR) 1
215KIAS AT : 1(
(MAHF) 7.3 N soe®
[—N04°50" 14000 4 |
ABLVOR 0® Fe)
o 25 13000 " s
080 45NW/BOG 11.3NMBO0p
WM AT 8000 ~
MIN
Czeo“ ~ \é&i 11148 aiio
2005~~~
—N04°40' 29: 44NMBOG T
<-8400' ~ = g
8400' - 10200" ~ > 4 @0" . !
10200’ - 11500' — / - &
19300 12100 R s
14100' - 15500 MAF 4 N 3
1900°> 1( 1 003) HASTAFINALIZAR VIRALE v &
_N04“30' 20° MIN BANK ANGLE y - _]
o ESCALA  nwm “m,, — )
5o EJERCER PRECAUCION AL EISE,
O SUPERORAPARTIRDE 2004
0 0 2k g D ]| DELVORBOG oF
: & o
W75°00" W74°5(0' W7440" W74°3(0' W74°20" = % r g W74°10" , W74°00'
| | | | | = | : &
IF SDF FAF MAPt
VORBOG  44NMBOG 7.3NMBOG 11.3NMBOG ASOANOR
7 [ [ [ A
—_— 7 I 10930 I 10000 ! |
12000 (3648) 382 (1648) 1 o
I I A-—-—""
Altitud d 3
Y L=
PAPI52% | . |  OCAH o RWY 13R: 8352
NM AL THR RWY 13 R o 13 b4 b b7 e kb b o] REF HGT: ALT THR
ALTITUDE VS DISTANCE DME BOG I FAF to MAPt 4 NM
NM 73 8 9 10 11 12 G§ (Kt) 9.0 110 11_!0 150 1?0
f | 10000 o777 9459 9141 8823 8505 —|'"fl7‘,;fiﬁ° L g Lol e | i
MAP CAT AIB CATC/D ]
Gc"dmb t OCAH RVR (m) OCAH RVR (m) ﬁggléﬁ%irgéﬁ%UMBO DE PISTA HASTA R-071° SOA - VOR, LUEGO VIRE DERECHA
radient (ft) "ATS TnoALS| () [TALS [noALS| HACIASOAVOR, CRUCE SOA 110000 SUPERIOR. INTERCEPTE W23 HACIA
VOR LA ESPERA DE ABL VOR'Y 14000 FT. PDG MIN 4%
o S8 0ACH:
4% |8920(360) | 2000 2700 8920 (560) | 2200 2900 ’IC”I’_IME%):IPF‘:\IR\/YILE’/:\DING UNTIL R-071° SOA-VOR, THEN TURN RIGHT TO SOA VOR,
CROSS SODA 11000 OR ABOVE. INTERCEPT W23 TO ABLVOR HOLDING AND 14000 FT
OCA(H) in ft and VIS in meters PDGVIN 4%.
AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AIP

AD 2 - SKBO - IAC 11

COLOMBIA 16 JUL 20
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI BOGOTA
ICAO INSTRUMENT APPROACH ADoRD
ALT. AD: 8360, THR 31 L. 8356 (270 hPa) RNPZRWY 31L (AR)
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119,65 MHz Alternate 120.65 MHz, DECL/ARP/EDR
Bogota West Term 119.95 MHz Altermate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alternate 119,05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. 7°WH9
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Alterate 118.35 MHz. VAR: 0°8 3'W/A"

U0, Nno
DR I P I e R e
BO473 ‘ Y
M\ﬁ? AJUSTE VELOCIDAD:
A: (AT) 250 KIAS b
- : \ i iice 3
i ‘S‘,”g \ P D MAX 230 KIAS
—N05°00" - 4 ] 3l
| W, - ¢
3 e s T B%%z e ALT. MNM. SECT.
i) = 50 FROM ARP
13000 o e
[ AMVES % 4 Marcaéisotaﬁggelaza’g‘]ln_éﬁgas e
—No4“50' o 10800 & 5 .
1 BO471. 48
AUTHORIZATION REQUIRED R, o L 2 a0 o200
Y 7 10200’ - 11500' i
RF REQUIRED = : o 11500’ - 12800'
i 12800’ - 14100"
For non-baro compensated aircraft: 14100’ - 15500'
[ Minimum Temperature: -5°C 15500’ - >
040 Maximum Temperature: +42°C _ 71
L
o A =
[ 0w # /’%,—
Ssls(gg 0 ESCALA ‘ 10 m;|- -
&0 |
b, 0 10 - 20Km
- m"""”D _m‘.*"f_: e —
) L - " gt
160007 o
of B4R S,
W | 0 4/?/0 W74i°30‘ ;/' W73|’50'
___ RW31L BO700 BO719
| | %
- e L
r> | | i - |
‘o I I 2 @ I
~< I I I
Nrge | | 05! I
RDH 50 74\\\ | 314:-% |
RIVY 31L:8356 T |
REF HGT. ALT THR 0 ] ] P 26 NMTO THR RWY 31L
MA Climb Gradient 2.5%
C RNP AR FINAL 0.3
A A RNP 1.0 MISSED APPROACH:
T RVR (m) )
OCA (H) ALS no ALS Climb to 13000 on the RNP
A missed approach track to AMVES.
| 8700(340) 1500 Cross BO471 10800 +, BO472 12000 +,
C| 8720 (360) NA 1600 AMVES 13000 AT
D| 8740 (380) 1700
AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - IAC 11 AIP

16 JUL 20 COLOMBIA

BOGOTA / ELDORADO

SKBO / IAC RNP Z RWY 31L (AR)

PATH | WAYPOINT re | oriENTATION |TimE | DISTANCE 1 7yeniNG | ALTiTupE | SPEEP ARC CENTER | WATITUDE 1 LONGITUDE | o\ hiys
TERM NAME TPElRo|  weqro) s) | BETWEEN | b cection [+/aT/./B| HMIT | VPA | NAVPERF ID (NORTH) WEST) 1 ol (Nw)
POINTS (NM) (KTs) 0°/0'/0,00 0°/0/0,00

IF MADLA (IAF) | WP |FB X X X X 16000+ | 250- | X | RNPAR1 X X X X
TF BO719 WP |FB| 287°(280.3°) | X 2.0 X X X X | RNPAR1 X X X X
RF BO718 (FAF) | WP |FB| 340°(3328°) | X 6.8 R 15000 AT | 185AT| X |RNPARO.3| BOCE3 | 04°25'43.8440" | 074°01'02.3310" | 7.400
RF BO716 WP |FB| 022°(0153°) | X 5.5 R X X | -524% | RNPAR0.3| BOC63 | 04°25'43.8440" | 074°01'02.3310" | 7.400
TF BO702 WP |FB| 022°(015.3°) | X 9.4 X X 165- | -5,24% | RNP AR 0.3 X X X X
RF BO700 WP |FB| 314°(307.1°) | X 3.7 L X X |-524%| RNPAR0.3| BOC61 | 04°37'37.6200" | 074°08'40.7710" | 3.089
TF | RW31L(MAPY) | RWY [FO| 314°(307.1°) | X 2.1 X 8405AT | X |-524% | RNPARO.3 X X X X
TF BOA470 WP |FB| 314°(307,02°) | X 6.4 X X X | 37% | RNPAR1 X X X X
TF BOAT1 WP |FB| 327°(319.57°) | X 3.5 X 10800+ X | 37% | RNPAR1 X X X X
TF BOA472 WP |FB| 359°(351,61°) | X 5.4 X 12000+ X | 37% | RNPAR1 X X X X
TF BOA473 WP |FB| 359°(351,61°) | X 1.3 X X X X | RNPAR1 X X X X
TF BOA474 WP |FB| 287°(279.9°) | X 8.5 X X X X | RNPAR1 X X X X
TF BOA75 WP |FB| 209°(201,84°) | X 8,2 X X X X | RNPAR1 X X X X
TF | AMVES (MAHF) | WP |FB| 134°(127,08°) | X 6.0 X 13000AT | 230- | X | RNPAR1 X X X X
HM AMVES WP |FO| 134°(127.0°) | 90 X L 13000 | 230 | X X X X X X

NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO

TERCERA EDICION

AIS COLOMBIA




AIP AD 2 - SKBO -IAC 12

COLOMBIA 16 JUL 20
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI BOGQTA
ICAQ INSTRUMENT APPROACH o
ALT. AD: 8360, THR 31 L: 8356 (270 hPa) RNP Y RWY 31L (AR)
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119.65 MHz Alternate 120.65 MHz, DECL/ARP/IEDR
Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. 7°WN9
THR Norh ELDORADO {181z At 1635 i, Soh EL DORADO 11625z Aleale 11835 Wiz _ VAR: 0°9\lArio

AUTHORIZATION REQUIRED

AJUSTE VELOCIDAD:

—N05*10"
1 RF REQUIRED
For non-baro compensated alrcraft
Minimum Temperature: -5°C
Maximum Tempera1ure +42°C
ALT. MNM. SECT.
—N05°00" FROM AR ]
—N04°50'
0 ESCALA 10NM
0 10 0Km -
o4 ALTIHGT: f L
Distances: NM &
Marcaciones Magnéticas b
<-8400' ]
SKR9 8400 - 10200 [
10200'- 11500 [+
11500' - 12800 [&0
12800' - 14100' |
14100’ - 15500" <]
15500' - >
H

D: MAX 230 KIAS
| W7£i°20’ _Ef g " & W73|°4U'
— - RW31L BO700 BO701 BO754 BO756 .BO707 OPLEK
| | | | U e IAFTF)
I I I I I | 2492 I 15000
> : : : : I 049" v _: (6644)
|
‘o | | 10400 J/\’i/ @9 I
S< I I I o o5k | I I
740 A& ¥-8 |
ROHS) 78~ _|314° B - | | |
RWY 31L: 8356 et ) | ) . |
REF HGT: ALT THR 0 5 1 é é 1<') 12' 1'4 1'5 1:'; 2'0 2'2 2'4 2|6 NMTO THR RWY 31L
MA Climb Gradient 2.5%
C RNP AR FINAL 0.3
AT\ MA RNP :iis o MISSED APPROACH:
OCA (H) ALS o ALS Climb to 13000 on the RNP
A missed approach track to AMVES.
B 8700 (340) 1500 Cross BO471 10800 +, BO472 12000 +,
c| sr20(360) | MNA 1600 AMVES 13000 AT
D| 8740 (380) 1700

AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO -IAC 12 AIP
16 JUL 20 COLOMBIA
BOGOTA / ELDORADO
SKBO /IAC RNP Y RWY 31L (AR)
PATH. | waveoIT NawE [ ype | B | ORENTATON |TWE | pryey | TURMNG | AUTIVOE | S | yoy | yaypere | ARCCEVTER | Cnopmy | sy | ROUS
POINTS (NM) (KTs) 0°/0'/0,00" 0°/0'/0,00"

IF OPLEK (IAF/IF) | WP | FB X X X X 15000 + 250 - X RNP AR 1 X X X X
TF BO707 (FAF) WP | FB| 249°(241.8°) | X 6.3 X 15000 AT 185 AT X RNP AR 0.3 X X X X
TF BO756 WP | FB| 249°(241.8°) | X 6.3 X X X -3 RNP AR 0.3 X X X X
RF BO754 WP [ FB| 214°(206.9°) | X 5.8 L X X -3 RNP AR 0.3 BOC52 04°38'34.2830" | 073°53'39.7780" [ 9.500
TF BO701 WP [FB| 214°(206.9°) | X 2.2 X 10400 + 165 - -3 RNP AR 0.3 X X X X
RF BO700 WP | FB | 314°(307.1°) | X 4.3 R X X -3 RNP AR 0.3 BOC60 04°42'04.9830" | 074°05'19.5910" | 2.467
TF RW31L (MAPt) | RWY|FO| 314°(307.1°) [ X 2.1 X 8405 AT X -3 RNP AR 0.3 X X X X
TF BO470 WP | FB | 314°(307,02°) | X 6.4 X X X 3.7% | RNPAR1 X X X X
TF BO4T71 WP [ FB| 327° (319.57°) | X 3.5 X 10800+ X 3.7% | RNPAR1 X X X X
TF BO472 WP | FB [ 359° (351,61°) | X 5.4 X 12000+ X 3.7% | RNPAR1 X X X X
TF BO473 WP | FB [ 359°(351,61°) | X 11.3 X X X X RNP AR 1 X X X X
TF BO474 WP | FB | 287°(279,9°) | X 8.5 X X X X RNP AR 1 X X X X
TF BO475 WP [ FB | 209° (201,84°) | X 8,2 X X X X RNP AR 1 X X X X
TF AMVES (MAHF) | WP | FB | 134°(127,08°) [ X 6.0 X 13000 AT 230 - X RNP AR 1 X X X X
HM AMVES WP | FO| 134°(127.0°) | 90 X L 13000 230 X X X X X X

NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO

TERCERA EDICION

AIS COLOMBIA



AIP

AD 2 - SKBO - IAC 13

COLOMBIA 16 JUL 20
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS QACI BOGOTA
ICAO INSTRUMENT APPROACH SL00RD0
ALT. AD: 8360, THR 31 L: 8356 (270 hPa) RNP XRWY 31L (AR)
PP Bogota North Term 121.3 MHz Alerate 120.3 MHz, Bogota South Temn 119,65 MHz Atirnate 120.65 Mz, DECL/ARP/ EDR
Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120,95 MHz. Arrvals 119.50 MHz, Alternate 119,05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. 7°WH9
TWR: North ELDORADQ 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Alternate 118.35 MHz. VAR 009 W/A
' I I [

B0474
AJUSTE VELOCIDAD:
A:JET (AT 230 KIS TURBO (AT 25 KAS
B: i::i 15 KIAS — \2870
C: (AT) 185 KIAS
D: MAX 160 KIAS 85
E: MAX 230 KIAS R
&,
[ B0475 N \ ALT. MNM. SECT.
—N05°00' I 50 FROM ARP —
- (MAHF) éi 7 =2 PF
13000 @ < X T
AMVES £) 2"’04, M MarcacwneﬁMagnencas
B0472 -
(IAF) < =
17000 F
15000 A . .
: AMVES S @ 10800 y
- SR 2 Bo471 4 =
i A & e 4
1112 . -
P B0O4T0
2% RW31L
RNP0.3-> 10
B0700
| AUTHORIZATION REQUIRED
—N04°40' RF REQUIRED =
i For non-baro compensated aircraft:
Minimum Temperature: -5°C -
Maximum Temperature: +42°C 1l
SKR40 ]
- 1850 i
[ © & _ GND- {
SKR9 ; 5
8500 . < - 8400
15 NM ARp 8400’ - 10200°
0 ESCALA JoNM » 5 7 10200 - 11500
e 33 11500' - 12800'
P s - L 12800 - 14100"
0 10 20 Km J e e 14100'- 15500" |
ot i wtar LB f o 19900
— AWl oo Borz Bood i B —— 80710
| | | | | (FAP) 15000 (IF)
I I I I I 1602 I 15000
;> Lo | | . 3 s
e Lo : 1:%«60 K .
TN 1 Y s P !
SERA N} 1:;;{/;/%2 | P !
RWY 31L: 8356 ol | | | | |
REF HGT: ALTTHR 0 T { 0 4 k%6 b b k% s NMTOTHRRWYGIL
c MA Climb Gradient 2.5%
A R a 5 MISSED APPROACH:
T ocam) RVR (m) Climb to 13000 on the RNP
X ALS no ALS missed approach track to AMVES.
B 8700 (340) 1500 Cross BO471 10800 +, BO472 12000 +,
C| 8720 (360) NA 1600 AMVES 13000 AT
D| 8740 (380) 1700
AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AIP

AD 2 - SKBO - IAC 13

COLOMBIA 16 JUL 20
BOGOTA / ELDORADO
SKBO /IAC RNP X RWY 31L (AR)
PATH | WavpoNT e [ vee | P8 | ORENTATION | TNE | peryey | TURNNG | ALTTUDE |t oer | i crs | vem | waveee | AROSENER | vopryy | uesn) | RADUS
POINTS (NM) JET TURBO 0°/0/0,00" 0°/0/0,00"

IF AMVES (IAF) WP | FB X X X X 15000/17000 B | 230 AT 215 AT X RNP AR 1 X X X X
TF BO710 (IF) WP | FB | 160° (152.6°) [ X 17.9 X X 215 AT X RNP AR 1 X X X X
TF BO708 (FAF) WP | FB | 160°(152.6°) | X 3.2 X 15000 AT X X X RNP AR 0.3 X X X X
TF BO706 WP | FB| 160°(152.6°) | X 2.6 X X 185 AT -5,24% | RNP AR 0.3 X X X X
RF BO704 WP | FB | 022°(015.3°) | X 9.9 L X 160 - -5,24% | RNP AR 0.3 BOC62 04°35'34.9890" | 074°10'20.3560" [ 4.150
TF BO702 WP | FB | 022°(015.3°) | X 24 X X X X -5,24% | RNP AR 0.3 X X X X
RF BO700 WP | FB| 314°(307.1°) | X 3.7 L X X X -5,24% | RNP AR 0.3 BOC61 04°37'37.6200" | 074°08'40.7710" [ 3.089
TF RW31L (MAPt) | RWY|FO| 314°(307.1°) | X 2.1 X 8405 AT X X -5,24% | RNP AR 0.3 X X X X
TF BO470 WP | FB | 314° (307,02°) | X 6.4 X X X X 3.7% | RNPAR1 X X X X
TF BO471 WP | FB | 327° (319.57°) | X 3.5 X 10800+ X X 3.7% | RNPAR1 X X X X
TF BO472 WP | FB | 359° (351,61°)| X 5.4 X 12000+ X X 3.7% | RNPAR1 X X X X
TF BO473 WP | FB | 359° (351,61°)| X 11.3 X X X X X RNP AR 1 X X X X
TF BO474 WP | FB | 287°(279,9°) | X 8.5 X X X X X RNP AR 1 X X X X
TF BO475 WP | FB | 209° (201,84°) | X 8,2 X X X X X RNP AR 1 X X X X
TF AMVES (MAHF) | WP | FB| 134° (127,08°) | X 6.0 X 13000 AT 230 - X RNP AR 1 X X X X
HM AMVES WP | FO| 134°(127.0°) | 90 X L 13000 230 X X X X X X

NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO

AIS COLOMBIA

TERCERA EDICION




AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKBO - IAC 14
16 JUL 20

PROCEDIMIENTO DE VUELO VISUAL RNP BOGOTA
ELDORAD

RNP VISUAL FLIGHT PROCEDURE (RVFP) CAT: 2/8 IC /8

ALT AD: 8360, THR 31L: 8356" (270 hpa) RNP A RWY 31L

APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119.65 MHz Alternate 120.65 MHz, DECL/BOG

Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. 7°W/19

TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Alternate 118.35 MHz. VAR 0°9' W/Afo

MISSED APROACH", L L Visual track: © 0000000 0 00

If on BO417 not visual contact, maintain on RVFP track, climbing to . .

13000 then expect ATC instrucctions. PDG min. 3.7% until 12000 ft. Missed Aprroach track: — — — — —
_I I | I I I I I I I I I | I I I I I I I I I | I I I I I I I I I | I I I I 1 I I I I I I_
— N05°10' 3
O GTRBTERE .z
| B0O473 4
B B0O474 — — 2950 8
i Fr< ]
B 8 . ALT. MNM. SECT. T
- S \ 4 50 FROM ARP g
N N - i |
L N05°00 / \ P
- % %7, -9 RNP APCH AND RF REQUIRED"
» 4,@;4,2’000 w (Qo - _ .
i SN\ g * 12000 AJUSTE VELOCIDAD: i
i (1AF) \ B—O 472 é JAElT (£A1'I;) l%ﬂilsKlAS I TURBO (AT) 215 KIAS y
i 17000 C: 3AT$ 200 KIAS o

15000 D: (AT) 165 KIAS

- (A AMVES
B ; IN CASE OF GO AROUND: F
- EXPECT ATC INSTRUCTIONS, OTHERWISE -
L Nosss0 10800 MAINTAIN MISSED APPROACH TRACK
B 0471 : |
| <-8400' i =
- Y0200 11500 « B0470 d
[~ 11500' - 12800" ¢ N =
» 12800 - 14100' A E/dﬁgdo i1}
| 14100' - 15500" N \q 8360 A
| 15500' - > h -
- % i 8960 A
| N04°40 . RWY 31L é’)‘\ BO451 |
= $° SKR40 ,.f-.
- ) ESCALA 10NM 18500%1 |
i GNDa | |
- 9900 R
= 0 10 20 Km Bo417 ¥ 2
i 5 i /ﬂ. 5
— &@ -~
B 1 \ 0 | o |4/?p : U 0, U ]
L W74°40 W74°30 W74220 W74°10 W74°00 ]

L L L L L L L L L L L L L L L L L L L Il L 1 1 1 1 1 1 1 ! 1 1 1 It |- ! ! i | 1 Il L

OPERATING MINIMA
OCA (H) (ft) VISIBILITY (MTS)
9900 (1500) 5000

AIS COLOMBIA

TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - IAC 14 AIP
16 JUL 20 COLOMBIA
BOGOTA /ELDORADI
SKBO/IAC RVFP/RNP A RWY 31L
CENTROARCO | CENTRO ARCO LIMTEDE | LIMITE DE
PATH | NOMBREPUNTO | FB RUMBO DISTANCIA | 1 oeccion (RF) (RF) RADIODE |\ riryp 1 | aLmirup2 | VELOCIPAD | VELOCIDAD
rerm | bE RECORRIDO | FoO () ENTRE PUNTOS | = " LATITUD LONGITUD VIRAJE . /AT . /AT (KTs) (KTs) VPA
(NM) (NORTE) (WISKEY) (NM) JET TURBO
0°/070.00 " 0°/0/0.00" +/AT/- +/AT/-
IF AMVES FB X X X 15000+ 17000- 230 AT 215 AT X
TF BO412 FB | 160° (152,58°) 9,44 X 13500AT 215 AT X
TF BO413 FO | 160° (152,58°) 5,05 X 13500AT 200 AT X
TF BO414 FB | 127°(119,90°) 8,13 X 10900+ 165 AT X
TF TAITA FB | 127°(119,90°) 2 X 10300+ X
ARC CENTER 04°38'37.79" | 074°0824.60" | 2,13ARC
RF BO417 FB X 2,54 L 9900+ X
ACT CENTER X 04°38'37.79" | 074°0824.60" | 2,13ARC
RF BO451 FB X 3,89 L 8960+ -5.24%
TF RW31L FO | 314°(307,02°) 1,75 X 8410+ -5.24%
TF BO470 FB | 314°(307,02°) 6.4 X 3.7%
TF BO471 FB | 327°(319.57°) 35 X 10800+ 3.7%
TF BO472 FB | 359°(351,61°) 54 X 12000+ 3.7%
TF BO473 FB | 359°(351,61°) 11.3 X X
TF BO474 FB 287° (279,9°) 85 X X
TF BO475 FB | 209°(201,84°) 8,2 X X
TF AMVES FB | 134°(127,08°) 6.0 X 13000+ 230 - X
PATH | NOMBRE PUNTO | FB RUMBO RUMBO ALEJAMIENTO DIRECCION LIMITE MAX VELOCIDAD
TERM | DE RECORRIDO | FO ACER;,,‘??’J)EN L Mo(T°) VIRAJE OUTBOUND LEG ALTITUD (KTs)
HM AMVES FO | 134° (127,04°) 314° (307,04°) L 1 MIN 30 SEG 13000 230

NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO

TERCERA EDICION

AIS COLOMBIA




AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKBO - IAC 15
16 JUL 20

PROCEDIMIENTO DE VUELO VISUAL RNP BOGOTA
ELDORADO

RNP VISUAL FLIGHT PROCEDURE (RVFP) CAT: AB/C/D

ALT AD: 8360, THR 31L: 8356 (270 hpa) RNP B RWY 31L

APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119.65 MHz Alternate 120.65 MHz, DECL/BOG

Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. 7° W19

TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Alternate 118.35 MHz. VAR 0°9' W/Afio

MISSED APROACH: o o Visualtrack: e e e e ® e o o o o o

If on BO417 not visual contact, Maintain on RVFP track, climbing . )

to 13000, then expect ATC instrucctions. PDG 3.7% until 12000 ft Missed Aprroach track: — — — — —
T T | T T T T T T T T T | T T T T T T T T 1 | T T T T T T T T T | T T T T 1 L I I I e
: )-"—g 15000 E
= B0O473 /}/{\ g
B RGeS 292 )
i i ALT. MNM. SECT. T
B \ - / I:‘ 50 FROM ARP <
—Nos oo BO475 :!a% N
- © ‘ﬁ RNP APCH REQUIRED .
- \ 12000 ' ]
B ' YoVEZ AJUSTE VELOCIDAD: 3
B BO472 A:ETAT)30KAS TURBO AT 25 HAS 5
= B: (AT) 215 KIAS A

C: (AT) 200 KIAS
- (® AMVES D: 'ATi 165 KIAS .
B o IN CASE OF GO AROUND: 1
L N04°50 =© EXPECT ATC INSTRUCTIONS, OTHERWISE ]
I MAINTAIN MISSED APPROACH TRACK |
: <-8400' :
8400' - 10200'

B 10200' - 11500° 8406 -
[ | 2500 - 4100 RWY 31L :
B 14100’ - 15500 A
| 15500' - > -]
—N04°4('
i 200 KIAS AT :.'—'
) ESCALA 1wy 4
- -: _'J —
- 0 10 20 Km i SKR40 g
- 18500 -
—N04°30 *IGND g
: W74°40' W74°30' W74°20' W74°10' Wr4°00" =" :

L L L L L L L L L L L | L L L L L L L L L L 1 1 1 1 1 1 1 Il 1 1 1 1 1 1 L L L L L L

OPERATING MINIMA
OCA (H) (ft) VISIBILITY (MTS)
9900 (1500) 5000

AIS COLOMBIA

TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - IAC 15 AIP

16 JUL 20 COLOMBIA

BOGOTA /ELDORADO

SKBO/IAC RVFP/RNP B RWY 31L

CENTRO ARCO | CENTRO ARCO LIMITE DE LIMITE DE
PaTH | NOWGREPUNTO | FB | RURO | gyrelos | ORECEON | iy | oo | e | AT | g | NS\ EEOR
(NM) (NORTE) (WISKEY) (NM) JET TURBO
0°/0'/0.00 " 0°/0°/0.00" +/AT/- +/AT/-

IF AMVES FB X X X 15000+ 17000- 230 AT 215 AT X
TF BO412 FB | 160°(152,59°) 9,5 X 13500AT 215 AT X
TF BO413 FO| 160°(152,59°) 51 X 13500AT 200 AT X
TF BO414 FB| 127°(119,95°) 8,1 X 10800+ 165 AT X
TF TAITA FB| 127°(119,95°) 2.0 X 10200+ X
TF BO417 FB| 093°(085,97°) 24 X 9900+ X
TF BO402 FB 038°(30.80°) 2,7 X 9500+ X
TF BO401 FB| 314°(307,02°) 2.0 X 8890+ X
TF RW31L FO| 314°(307,02°) 1,5 X 8406+ -5.2%
TF BO470 FB | 314°(307,02°) 6,4 X 3.7%
TF BO471 FB| 327°(319,57°) 35 X 10800+ 3.7%
TF BO472 FB| 359°(351,61°) 54 X 12000+ 3.7%
TF BO473 FB| 359°(351,61°) 11,3 X X
TF BO474 FB 287° (279,9°) 8,5 X X
TF BO475 FB| 209°(201,84°) 8,2 X X
TF AMVES FB| 134°(127,08°) 6.0 13000+ 230 - X

PATH | NOMBRE PUNTO | FB e RUMBO ALEJAMIENTO DIRECCION LIMITE MAX VELOCIDAD

TERM | DE RECORRIDO | FO ACERA;::?TMJ)ENTO M°(T°) VIRAJE OUTBOUND LEG ALTITUD (KTs)
HM AMVES FO| 134°(127,08°) 314° (307,04°) L 1 MIN 30 SEG 13000 230

NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO

TERCERA EDICION AIS COLOMBIA




AIP AD 2 - SKBO - IAC 16

COLOMBIA 16 JUL 20
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS QACI BOGOTA
ICAQ INSTRUMENT APPROACH ELooRo
ALT. AD: 8360, THR 31 R: 8360 (270 hPa) RNP ZRWY 31R (AR)
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Altemate 120.3 MHz, Bogota South Term 119,65 MHz Alterate 120.65 MHz, DECL/ARPIEDR
Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrvals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. 7°WH19
TWR ot ELDORADO {18 i et 1335, Souh L DORADO 11325 iz Almae 11835 iz VAR: 0°9WIAdio

—N05*10"
B0473
BO4T4 287
f o w/_ -
o \ : 1 ALT.MNM. SECT.
ISAY . 5 j ¢ 50 FROM ARP
o .
i BO4TS ‘
(MAHF)
13000
AMVES <- 8400
8400 - 10200
10200' - 11500
L Nogesor 11500' - 12800"
12800' - 14100"
AUTHORIZATION REQUIRED 14100 15500
For non-haro compensated airéraﬂ:
Minimum Temperature: -5°C
MeximumTemperetire; 121G AJUSTE VELOCIDAD:
L Nowdao ¢

D MAX230KIAS

0 ESCALA 10NM

N wntor
- - RW31R BO750 3075 . BO716 BO767 BO719
iR 8pr 8 " P %
[ | | ' RE l(%%())
> Lo e | |
S~o Lo ! 022 ! '
3, o520 | |
ROHSD R o 314°_8E e | | |
RIVY 31R: 8360 e | .
REFHGTALTTHR 0 2 ! : R R P NMTOTHRRWY 31
c MA Climb Gradient 2.5%
A A ARND 1.6 MISSED APPROACH:
Tl ocAM) gl e Climb to 13000 on the RNP
A missed approach track to AMVES.
21 8680 (320) 1400
B NA Cross BO471 10800 +, BO472 12000 +,
C| 8690 (330) 1500 AMVES 13000 AT
D| 8700 (340) 1500

AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - IAC 16 AIP
16 JUL 20 COLOMBIA
BOGOTA /ELDORADO
SKBO /IAC RNP Z RWY 31R (AR)
DISTANCE SPEED LATITUDE LONGITUDE
:é‘;; WAYPOINT NAME | TYPE Eg °R'§t‘m'°N T:SE BETWEEN DTIgERg}'I‘gN f/L/IITT/U-ﬁ umt | vea | navpere |ARC fENTER (NORTH) (WEST) "Z"(’,':;ns;
POINTS (NM) (KTs) 0°/0'/0,00" 0°/0'/0,00"
IF MADLA (IAF) | WP | FB X X X X 16000+ | 250 - X RNP AR 1 X X X X
TF BO719 WP | FB | 287°(280.30°) | X 2.0 X X X X RNP AR 1 X X X X
RF BO767 (FAF) | WP | FB| 340° (332.90°) | X 6.8 R 15000 AT | 185AT| X |RNPARO0.3| BOC63 | 04°25'43.8440" | 074°01'02.3310" | 7.400
RF BO716 WP | FB| 022° (015.30°) | X 55 R X X |-524% |RNPARO0.3| BOC63 | 04°25'43.8440" | 074°01'02.3310" | 7.400
TF BO751 WP | FB| 022° (015.30°) | X 11.0 X 9700+ | 165- |-5,24% | RNP AR 0.3 X X X X
RF BO750 WP | FB| 314° (307.02°) | X 2.3 L X X |-524% | RNPARO0.3| BOC50 | 04°38'52.2080" | 074°07'08.1840" | 1.930
TF RW31R (MAPt) | RWY [ FO| 314° (307.02°) | X 1.9 X 8409 AT X |-524% | RNP AR 0.3 X X X X
TF BO503 WP | FB| 314° (307,02°) | X 6.5 X X X 3.7% | RNPAR1 X X X X
TF BO471 WP | FB| 314° (307,02°) | X 4.0 X 10800+ X 3.7% | RNPAR1 X X X X
TF BO472 WP | FB| 359° (351,61°) | X 5.4 X 12000+ X 3.7% | RNPAR1 X X X X
TF BO473 WP | FB| 359° (351,61°) | X 11.3 X X X X RNP AR 1 X X X X
TF BO474 WP |FB| 287°(279,9°) | X 8.5 X X X X RNP AR 1 X X X X
TF BO475 WP | FB| 209° (201,84°) | X 8,2 X X X X RNP AR 1 X X X X
TF | AMVES (MAHF) | WP | FB| 134° (127,08°) | X 6.0 X 13000 AT | 230- X RNP AR 1 X X X X
HM AMVES WP |FO| 134° (127.00°) | 90 X L 13000 230 X X X X X X
NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO
TERCERA EDICION AIS COLOMBIA



AIP AD 2 - SKBO - IAC 17

COLOMBIA 16 JUL 20
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS OACI BOGOTA
ICAQ INSTRUMENT APPROACH A
ALT. AD: 8360, THR 31 R: 8360 (270 hPa) RNP Y RWY 31R (AR)
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alterate 120.3 MHz, Bogota South Term 119,65 MHz Atemate 120,65 MHz, DECL/ARP/EDR
Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. 7°WN9
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Altern

ate 118.35 MHz. VAR: 009|W/Aﬁo
! ! ! -4 e # 7RG IS S

a

AJSTE VELOCOAD: ' | AUTHORIZATION REQUIRED |
S b > -

: il - RFREQUIRED o

¢ s : : e REQURED

| For non-baro compensated arcrat
Minimum Temperatt °C
Maximum Temperat

—N05°00" BO4TS (
s
g s

(MAHE)
13000
AMVES

s ()
0 ESCALA
0 10
Bakd ALTHGT: ft
Distances: NM

Marcaciones Magnéticas

<-8400'
8400' - 10200

10200' - 11500
11500' - 12800
12800' - 14100
14100' - 15500
16500' -

wig g ; Wi
] r b X |

— RW31R BO750 BO752 BO754 BO756 BO758 OPLEK
Transition Altitude 18000 | | | | 15000 (FAP) (IAF/IF)

| | ; o 1 15000
! I 249_' (6640)

i
o |
o |
r> I
‘.. : : 10000 : : aF ! |
S Il 5tk | '
RDH 50 74\\~:§1A°| RE I’Z'\A : [ : :
RWY 31R: 8360 eee® | ) .
REF HGT: ALTTHR 0 2 J : 5 0 1% © 1 ] 26 NMTO THR RWY 31R
MA Climb Gradient 2.5%
C RNP AR FINAL 0.3
A MA RNP 1.0 MISSED APPROACH:
Tl ocaM) [—peoRmL o  Climb o 13000 on the RNP
A missed approach track to AMVES.
"g| 8680(320) 1400 Cross BO471 10800 +, BO472 12000 +,
C| 8690 (330) NA 1500 AMVES 13000 AT
D| 8700 (340) 1500

AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO -IAC 17 AIP

16 JUL 20 COLOMBIA

BOGOTA / ELDORADO

SKBO/IAC RNP Y RWY 31R (AR)

DISTANCE SPEED LATITUDE LONGITUDE

TEom | WAYPOINT NAME | TYPE Ifg ORﬁ'fIg'ON T:':)E Bﬁ%ﬁ?&" DT:ERS#SN fl";'TT,U_D/i (Lﬂg vPA | Navperr |ARC C;ENTER o(N/(?/%Tol.cll) 0(‘1’:'/5:07(’) \Z\ I()rlll;ns;
IF | OPLEK (AFIF) | wp |FB X X X X 15000+ | 250- | X |RNPARO03 X X X X
TF | BO758 (FAF) | WP |FB| 249° (2418 | X | 50 X 15000 AT [185AT| X |RNPARO.3 X X X X
TF BO756 WP |FB| 240° (24189 | X | 76 X X X | -3 |RNPARO3 X X X X
RF BO754 WP |FB| 214°(2069°) | X | 58 L X X | -3 |RNPARO03| BOCS2 | 04°38:34.2830" | 073°53:39.7780" | 9.500
TF BO752 WP |FB| 214°(2069°) | X | 20 X 10000+ | 165- | -3 |RNPARO03 X X X X
RF BO750 wp |FB| 314°@307.09) | X | 34 R X X | -3 |RNPARO03| BOCS1 | 04°41'58.9670" | 074°0447.7790" | 1.950
TF | RW31R (MAPY) |RWY |FO| 314°(307.0°) | X | 1.9 X 8409AT | X | -3 |RNPARO3 X X X X
TF BO503 WP |FB|314° 307,020 | X | 65 X X X | 37% | RNPAR X X X X
TF BO471 WP |FB|314° 307,020 | X | 4.0 X 10800+ | X | 37% | RNPAR1 X X X X
TF BO472 WP |FB|359° 351,61°) | X | 54 X 12000+ | X | 37% | RNPAR1 X X X X
TF BO473 WP |FB|359° 351,61°) | X | 113 X X X | X | RNPART X X X X
TF BO474 WP |FB| 287°(2799°) | X | 85 X X X | X | RNPART X X X X
TF BO475 wp |FB|200° (20184 | X | 82 X X X | X | RNPARY X X X X
TF | AMVES (MAHF) | WP | FB| 134° (127,08°) | X | 6.0 X 13000AT | 230- | X | RNPARY X X X X
HM AMVES wp [Fo[ 134° (127.00 ] 90 | X L 13000 | 230 | X X X X X X

NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO

TERCERA EDICION

AIS COLOMBIA



AIP AD 2 - SKBO - IAC 18

COLOMBIA 16 JUL 20
APROXIMACION POR INSTRUMENTOS QACI BOGOTA
ICAQ INSTRUMENT APPROACH A
ALT. AD: 8360, THR 31 R: 8360 (270 hPa) RNP XRWY 31R (AR)
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Altemate 120.3 MHz, Bogota South Term 119.65 MHz Atiemate 120.65 MHz, DECL/ARP/EDR
Bogota West Term 119.95 MHz Atternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. 7°
TWR: North ELDORADO 118, MHz Alterate 118.35 Mz, South EL DORADO 118.25 Mz Altemate 118.35 M. | VAR 0°9WiAdo

""" IR

AUTHORIZATION REQUIRED
AJUSTE VELOCIDAD: e
A: JET (AT) 230 KIAS | TURBO (AT) 215 KIAS -
A:JET(AT) 23 ASTURBO (AT 215KIAS RF REQUIRED
C: (AT} 185 KIAS =
D: MAX 160 KIAS For non-baro compensated aircraft:
F—Nos10 E: MAX 230 KIAS Minimum Temperature: -5°C

Maximum Temperature: +42°C
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RWY 31R: 8360 = oo |
REF HGT: ALTTHR
MA Climb Gradient 2.5%
C RNP AR FINAL 0.3
A MA RNP 1.0 MISSED APPROACH:
Tl oca) ALSRVR (m) ALS Climb to 13000 on the RNP
A no missed approach track to AMVES.
B 8680 (320) 1400 Cross BO471 10800 +, BO472 12000 +,
AMVES 1 AT
C| 8690 (330) NA 1500 $ 13000
D| 8700 (340) 1500

AIS COLOMBIA TERCERA EDICION



AD 2 - SKBO - IAC 18 AIP
16 JUL 20 COLOMBIA
BOGOTA /ELDORADO
SKBO/IAC RNP X RWY 31R (AR)
PATH | wavponTNawE | rype 7B | ORENTATON | TWE | gorygey | TURNNG | ALTTUDE | o) | it s | vea | waveme | ARCCENTER | “vogry | qwesy) | RADUS
POINTS (NM) JET TURBO 0°/0'/0,00" 0°/0'/0,00"
IF AMVES (IAF) WP | FB X X X X 15000/17000B | 230 AT 215 AT X RNP AR 1 X X X X
TF BO710 WP | FB| 160° (152.6°) | X 17.9 X X 215 AT X RNP AR 1 X X X X
TF BO708 (FAF) WP [ FB| 160°(152.6°) | X 3.2 X 15000 AT X X X RNP AR 0.3 X X X X
TF BO706 WP | FB| 160°(152.6°) | X 2.5 X X 185 AT -5,24% | RNP AR 0.3 X X X X
RF BO704 WP [ FB| 022°(015.3°) | X 9.9 L X 160 - -5,24% | RNP AR 0.3 BOC62 04°35'34.9890" | 074°10'20.3560" | 4.150
TF BO751 WP | FB| 022°(015.3°) | X 4.0 X 9700+ X X -5,24% | RNP AR 0.3 X X X X
RF BO750 WP [ FB| 314°(307.0°) | X 2.3 L X X X -5,24% | RNP AR 0.3 BOC50 04°38'562.2080" | 074°07'08.1840" | 1.930
TF RW31R (MAPt) | RWY | FO| 314°(307.0°) | X 1.9 X 8409 AT X X -5,24% | RNP AR 0.3 X X X X
TF BO470 WP [ FB| 314°(307,02°) | X 6.4 X X X X 3.7% | RNPAR1 X X X X
TF BO471 WP | FB| 327° (319.57°) | X 3.5 X 10800+ X X 3.7% | RNPAR1 X X X X
TF BO472 WP [ FB| 359°(351,61°) | X 5.4 X 12000+ X X 3.7% | RNPAR1 X X X X
TF BO473 WP | FB| 359° (351,61°) | X 11.3 X X X X X RNP AR 1 X X X X
TF BO474 WP [ FB| 287°(279,9°) | X 8.5 X X X X X RNP AR 1 X X X X
TF BO475 WP | FB| 209° (201,84°) | X 8,2 X X X X X RNP AR 1 X X X X
TF AMVES (MAHF) | WP | FB | 134°(127,08°) [ X 6.0 X 13000 AT 230 - X RNP AR 1 X X X X
HM AMVES WP [FO| 134°(127.0°) | 90 X L 13000 230 X X X X X X

NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO

TERCERA EDICION
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PROCEDIMIENTO DE VUELO VISUAL RNP BOGOTA
ELDORADO
RNP VISUAL FLIGHT PROCEDURE (RVFP) CAT: AB/C/D
ALT AD: 8360, THR 31R: 8360 (270 hpa) RNP ARWY 31R
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119.65 MHz Alternate 120.65 MHz, DECL/BOG
Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. 7° W19
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Alternate 118.35 MHz. VAR 0°9' W/Afio
MISSED APROACH:, L L Visual track: © 00000000 00
If on BO419 not visual contact, Maintain on RVFP track, climbing to . ]
13000, then expect ATC instrucctions. PDG 3.6% until 12000 f Missed Aprroach track: — — — — —
_I 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 T | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I I_
— N05°10' T
F DL .z
| BO473 1
I _ ALT. MNM. SECT. .
B \ 4| 50 FROM ARP =
- o ¥ 3
L N05°00" \ o~
B _:‘61(; RNP APCH AND RF REQUIRED"
i * AJUSTE VELOCIDAD: )
A JET (ATS) 230 KIAS / TURBO (AT) 215 KIAS
B B: (AT) 215 KIAS b
B C: (AT) 200 KIAS &
R D: fATi 165 KIAS
i IN CASE OF GO AROUND:
B EXPECT ATC INSTRUCTIONS, OTHERWISE
L NO4°50 MAINTAIN MISSED APPROACH TRACK |
: < -8400' ‘30503
8400' - 10200'
B 10200 - 11500'
[~ 11500' - 12800
- 12800' - 14100"
| 14100' - 15500
| 15500' - >
—N04°40'
: 0 ESCALA 10NM :
L0 10 20Km ¢ /"" &
B 6*4/ 10000 b |
I 4¢4% 4 B0O416 |
L W40 W74°30' W74220" W74°10' W74°00' ]
L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L L 1 1 Il 1 1 1 1 1 1 i 1 1 1 1 1 i 1 | 1 | L
OPERATING MINIMA
OCA (H) (ft) VISIBILITY (MTS)
9900 (1500) 5000

AIS COLOMBIA
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AD 2 - SKBO - IAC 19

AIP

16 JUL 20 COLOMBIA
BOGOTA/ELDORADO
SKBO/IAC RVFP/RNP A RWY 31R
CENTRO ARCO | CENTRO ARCO LIMITE DE LIMITE DE
PATH | NOMSREPUNTO | F5 | FUNBO | pymecros | ORECOON | ammp | sowomp | e | ATTURT | Aoz | Bt B,
(NM) (NORTE) (WISKEY) (NM) JET TURBO
0°/070.00 " 0°/070.00" +/AT/- +/AT/-
IF AMVES FB X X X 15000+ 17000- 230 AT 215 AT X
TF BO412 FB| 160°(152,58°) 9,44 X 13500AT 215 AT X
TF BO413 FO | 160°(152,58°) 5,05 X 13500AT 200 AT X
TF BO414 FB| 127°(119,90°) 8,13 X 10900+ 165 AT X
TF TAITA FB| 127°(119,90°) 2 X 10300+ X
ARC CENTER 04°38'37.79" 074°08'24.60" | 2,13ARC
RF BO416 FB X 1,48 10000+ X
TF BO419 FB 088°(80.36°) 1,04 9900+ X
ACT CENTER 04°38'48.27" 074°0722.97" | 2,13ARC
RF BO420 FB X 1,06 L 9900+ X
ARC CENTER 04°38'48.27" 074°07'22.97" | 2,13ARC
RF BO421 X 3,89 L 8960+ -5.2%
TF RW31R FO | 314°(307,02°) 1,75 X 8410+ -5.2%
TF BO503 FB | 314°(307,02°) 6.5 X 3.6%
TF BO471 FB | 314°(307,02°) 4.0 X 10800+ 3.6%
TF BO472 FB | 359°(351,61°) 54 X 12000+ 3.6%
TF BO473 FB| 359°(351,61°) 11.3 X X
TF BO474 FB 287° (279,9°) 8.5 X X
TF BO475 FB | 209°(201,84°) 8,2 X X
TF AMVES FB | 134°(127,08°) 6.0 X 13000+ 230 - X
PATH | NOMBRE PUNTO | FB Ly RUMBO ALEJAMIENTO DIRECCION LIMITE MAX VELOCIDAD
TERM | DE RECORRIDO | FO ACERJO?.’MJ)ENTO M°(T°) VIRAJE OUTBOUND LEG ALTITUD (KTs)
HM AMVES FO [ 134°(127,04°) 314° (307,04°) L 1 MIN 30 SEG 13000 230
NOTA: * PARA COORDENADAS DE WP, VER CARTA COORDENADAS PROCEDIMIENTOS PBN SKBO
TERCERA EDICION AIS COLOMBIA




AIP AD 2 - SKBO - IAC 20

COLOMBIA 16 JUL 20
PROCEDIMIENTO DE VUELO VISUAL RNP BOGOTA
ELDORADO
RNP VISUAL FLIGHT PROCEDURE (RVFP) CAT: AB/C/D
ALT AD: 8360, THR 31R: 8360" (270 hpa) RNP B RWY 31R
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119.65 MHz Alternate 120.65 MHz, DECL/BOG
Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. 7°W/19
TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Alternate 118.35 MHz. VAR 0°9' W/Afo
MISSED APROACH: o o Visualtrack: e e e e @ e o o o o o
If on BO476 not visual contact, Maintain on RVFP track, climbing to . .
13000, then expect ATC instrucctions. PDG min.3.6% until 12000 .| ~ Missed Aprroach track; — — — — —
_I 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 | 1 1 1 1 i I F I I I | I I_- E il
— N05*10" \ 4
[ 4
B B0O473 |
: B0O474 — —2872 :
B | ALT.MNM. SECT. R
B */ 50 FROM ARP A
= ') Rl
—N05°00' —
B RNP APCH REQUIRED 1
B AJUSTE VELOCIDAD: . r
- A: JET gﬁ? 230 KIAS/ TURBO (AT) 215 KIAS
= B: (AT) 215 KIAS 3
C: IAT' 200 KIAS
= D: (AT) 165 KIAS i
B IN CASE OF GO AROUND: 1
L N04°50' EXPECT ATC INSTRUCTIONS, OTHERWISE —]
I MAINTAIN MISSED APPROACH TRACK
: <- 8400 3 & :
8400' - 10200' BO503
B 10200' - 11500" 8410 A
[~ 11500' - 12800
- 12800' - 14100'
| 14100' - 15500"
| 15500' - >
—N04°40'
: 0 ESCALA 10NM
- 0 10 20 Km
| BO476
%o
- I 4/4/ - : - -
L W74°40 W74°30' W74220" AR W74°10' ! W74°00' |
L L | L L L L L L L L L | L L L L L L L L L | L 1 1 1 1 1 1 | 1 | 1 1 1 1 I- 1 1 I 1 | ] L
OPERATING MINIMA
OCA (H) (ft) VISIBILITY (MTS)
9900 (1500) 5000
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1 Sien UBSEN no tiene contacto visual, efectue aproximacion frustrada
2 Si pierde referencia visual en el circuito haga maniobra de sobrepaso.

APROXIMACION EN CIRCUITO BOGOTA
ICAQ CIRCLING APPROACH

CAT: ABBICID ELDORADO
ALT. AD: 8360, THR 31L: 8356" THR31R: 8360° VORARWY 31LI31R
APP: Bogota North Term 121.3 MHz Alternate 120.3 MHz, Bogota South Term 119.65 MHz Alternate 120.65 MHz, DECLIBOG
Bogota West Term 119.95 MHz Alternate 120.95 MHz. Arrivals 119.50 MHz, Alternate 119.05 MHz, ATIS: 127.8 MHz. 7° W/19

TWR: North ELDORADO 118.1 MHz Alternate 118.35 MHz, South EL DORADO 118.25 MHz Altemate 118.35 MHz. VAR 0°9' W/Afio
OBSERVACIONES: Trayectoria Visual.e © o o o o o o

(2 MANIOBRA DE SOBREPASO:
Espere Instrucciondes del ATC.

(@ APROXIMACION FRUSTRADA:

Cruzando el MAPt, vire izquierda a interceptar R206° de ZIP VOR en ascenso a 14000°. Cruce GUXUN 12000
0 superior , incorporese en la espera de ZIP VOR a 14000 ft. Espere Instrucciones del ATC.

(QTRAMO A ESTIMA: ~ — = —= = — = — = — .

(@FRUSTRADA VOR ZIP FUSER
Posterior UBSEN, interceptar y seguir R-118° BOG

Posterior NIBKA, mantenga rumbo 132°, 10 NM./ hasta FAF

ZIPAQUIRA
114.7 ZIP.94X

50 FROM ARP

ALTHGT: ft
Distances: NM
Marcacion Magnética

en ascenso para 14000 o espere Instrucciones ATC ]
T r

B / 4
s ) / 12000 .
| Y Q GUXUN -
—NO450" 20,4 NM/SOA "4 , 11 NWZIP. ]
B : 1 o d
- écl: =]
i ®74000 ho o f i
11 NM/SOA E/ggé%do 8400 - 10200° i

1 10200'- 11500 | |

i - ' e |

_( ) 755 1 14100' - 15500' [+

i 13500 \23 5, | 15600 -> A7
L N04°40' NIBKA B o N ; a4
B - 28 | 6 al
[ W TS / ]
B ¥ ]
5 - Kﬁ— —094 =
B SOACHA p
B 108.6 SOA 23X 1 7
i (© 10300 ]
o B '
i s 4 8.3 NM/SOA i
M4, 4 N.04°36'32" Q

i R W 74°0804" &H
i VELOCIDADES ’ P R
B ® AT 230 KIAS JET- AT 215 KIAS TURBO E N
i ® AT 215KIAS - - i ESCALA i
K © AT 180 KIAS VOR/DME BOG. SOA 0 SNM i

,SOAy ZIP
B © MAX 165 KIAS i
- REQUERIDOS : l"’""’"‘""""‘l‘l '3 .
| W74°30" W74°20' e - f - /A W74°00 ' .
L L L L L L I L L L L L L L L L L L L L | el | L L I L L L l. L L L L L r L L L L L L L
MINIMOS OPERACIONALES
OCA (H) (ft) VISIBILIDAD (MTS)
9900 (1500) 8000

AIS COLOMBIA

TERCERA EDICION
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AD 2 -SKBO -VAC1

COLOMBIA 16 JUL 20
ELEVACION AD CONVENCIONES ALTURAS (ft)
2547.49mts - 8360ft — TAs

POSICION FRECUENCIA | PRINCIPAL | ALTERNA CIUDAD Y POBLACIONES <-1889 7093 - 8133
ELDORADO TWRNORTE | 118.1MHz | . ° 1889 - 2930 8133-9173
EL DORADO TWR SUR 118.25 MHz . z 't MAX. ALTURAS 2930 - 3970 9173 - 10216
BOGOTA APP 119.5 MHz 119.05 MHz M ANTENAS 3970 -5013 10216 - 11256
- - __ RIOS 5013 - 6053 11256 - 12296
BOGOTA RADIO 126.9 MHz | 126.75 MHz w053 7093 12296 .5
FLAMINIO SUAREZ TWR | 118.8 MHz | 118.55 MHz | ¢ REPRESAS/EMBALSES
W74°30' W74925' W74°20' W74°15' W74°10' W74°05 W74°00' W73°55' W73°50'
T e ; =, S
N05°05' | NO5°05'
NO5°00' § NO5°00'
N04°55 A N04°55
N04°50' F2 NO4°50'
N04°45' N04°45'
NO4°40" .
N04°35 N04°35'
N04°30" g § No4°30'
W74°30' W74925' W74°20' W74°15' w7410’ W74°05' W40 W73'sS W73°50'
AIS COLOMBIA TERCERA EDICION
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COLOMBIA 16 JUL 20
ELEVACION AD CONVENCIONES ALTURAS (ft)
2547.49mts - 8360ft p—

POSICION FRECUENCIA | PRINCIPAL | ALTERNA CIUDAD Y POBLACIONES <-1889 7003 - 8133

EL DORADO TWR NORTE 118.1 MHz 118.35 MH 1889 - 2930 8133 - 9173

EL DORADO TWR SUR 118.25 MHz . z 't MAX. ALTURAS 2930 - 3970 9173-10216

BOGOTA APP 119.5 MHz | 119.05 MHz | /X ANTENAS 3970 - 5013 10216 - 11256

_ ROS 5013 - 6053 11256 - 12296
BOGOTA RADIO 126.9 MHz | 126.75 MHz 2053 7058 122065
FLAMINIO SUAREZ TWR | 118.8 MHz | 118.55 MHz| ¢ REPRESAS/EMBALSES
W74°30 W74°05 W74°20 W74°15' W7410' W74°05' W74°00' W73°55' W73°50°
NO5°05" | Nos705
N05°00 [k NO5°00'
N04°55' | - No#ss
NO4°50' NO4°50'
N04°45' fe8 N04°45'
NO4°40' Il Nose40
N04°35' NO4°35'
NO4°30" NO4°30"
W74°30 W74°25 W74°20 W74°15 W74°10 W74°05' W74°00 W73°55' W50
AIS COLOMBIA TERCERA EDICION
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COLOMBIA

SALIDAS VISUALES AEROPUERTO ELDORADO BOGOTA

1. GENERALIDADES

Toda aeronave clasificada en la siguiente tabla, que pretenda despegar del
aeropuerto internacional El Dorado, debera proceder con plan de vuelo VFR,
en su primera fase de vuelo, insertando en la casilla 8 del FPL la letra Z (inicial
VFR) o V (VFR) segun corresponda.

DESIGNADOR QACI (MIL) DESCRIPCION WTC

ARVA (RV01) L2T L

ATBT L1T L/M
cao08 L1T L
212 L2T M
DC3T (AC47) LT M
DHCE L1 L
E110 L2T L
E314 (A-29) L1T L
ES00 L1T L
L410 L2T L
PC7 LI1T L

PC12

TUCA L1T L
vio L2T L

NOTA: Se incluyen todos los monomotores y bimotores de similar rendimiento
en despegue.

Las aeronaves clasificadas en la tabla anterior podran efectuar despegues
durante las horas diurnas, siempre y cuando las condiciones de visibilidad y

techo reportadas sean iguales o superiores a las siguientes:

- Visibilidad horizontal: 5000 m

- Techo de nubes: 1500FT AGL

En horas nocturnas o en caso de que las condiciones meteoroldgicas sean

inferiores a los parametros anteriores, no se autorizard la salida de estas
aeronaves.

Las aeronaves con plan de vuelo V o Z no estaran sujetas al control ATFM
para su salida, y sus despegues podran ser autorizados desde las
intersecciones por parte del control de transito aéreo.

La Direccion de Servicios a la Navegacion Aérea podrd expedir permisos
temporales limitados para que aeronaves clasificadas en la tabla procedan con
plan de vuelo IFR saliendo de Bogotd, en cuyo caso estaran sujetas de
medidas ATFM

1.3 Pendiente minima
8,2% hasta cruzar 9200 FT.
1.4 Angulo de banqueo

20° de banqueo minimo hasta terminar el viraje inicial.

1.5 Otros equipos

Toda aeronave que pretenda utilizar una salida visual del aeropuerto El
Dorado, deberéd estar equipada por lo menos con un equipo
TRANSPONDEDOR con modo “C" operativo. Se sugiere contar abordo con un
equipo GPS para apoyo al vuelo visual acorde con los criterios operacionales
de utilizacion del Sistema de Posicionamiento Global (GPS) contenido que se
encuentra en la AIC C09/09 “Uso sistema global de navegacion por satélite
(GNSS) en Colombia”.

2. CONDICIONES DEL USO DEL GNSS
2.1 Vuelos VFR

El receptor GNSS puede ser utilizado solo como apoyo a la navegacion que se
realice segun las reglas de vuelo visual (VFR), en virtud que el piloto tiene, en
todo momento, la responsabilidad en desarrollar la navegacion manteniendo
referencia visual constante con la superficie terrestre, conforme lo estipula la
reglamentacion aerondutica vigente.

3. SALIDAS VISUALES AEROPUERTO ELDORADO BOGOTA PISTA 13R/L

3.1 Salida Normalizada Vuelo Visual MESAL1A:

3.1.1 Designador en lenguaje claro:

MESAL UNO ALFA SALIDA VISUAL

3.1.2 Designador en clave:

MESAL1A

3.1.3 Descripcion:

MESAL UNO ALFA

Despegando por las pistas 13L/R, a través de 400 pies inicie viraje derecha para aban-

donar trayectorias de despegue, hacia antena Caracol Radio (N04°39'47" / WO074°
13'12") 810 KHz en ascenso a 10000 pies.

Sobre antena de Caracol radio vire izquierda a rumbo 260° para cruzar lateral al sur del
cerro de Las Catedras (N04°39'50"/W074°19'20"), luego vire hacia la poblacion de la
Mesa (N04°37'58"/W074°27'48") en ascenso maximo a 10500 pies. Los despegues con
((elsg?_ procedlmlento siempre seran por la pista 13R si estan en uso las dos pistas

3.2 Salida Normalizada Vuelo Visual CISCO 3A:
3.2.1 Designador en lenguaje claro:

CISCO TRES ALFA SALIDA VISUAL

3.2.2 Designador en clave:

CISCO3A

3.2.3 Descripcion:

CISCO TRES ALFA

Despegando por las pistas 13L/R, a través de 400 pies inicie viraje izquierda para aban-
donar trayectoria de despegue hacia X CUESTA (N04°51'26” / W074°11'06") en ascen-
so a 10500 pies. Luego vire hacia la poblacién de San Francisco (N04°58'28" / W074°
1722") manteniendo 10500 pies. Los despegues con este procedimiento siempre seran
por la pista 13L si estan en uso las dos pistas.

3.3 Salida Normalizada Vuelo Visual QUIRA3A:

3.3.1 Designador en lenguaje claro:

QUIRA TRES ALFA SALIDA VISUAL

3.3.2 Designador en clave:

QUIRA3A

3.3.3 Descripcion:

QUIRA TRES ALFA

Despegando por las pistas 13L/R, a través de 400 pies inicie viraje izquierda
para abandonar trayectorias de despegue, hacia X CUESTA (N04°5126" /
WO074°11'06") en ascenso a 10500. Luego vire hacia la poblacién de Subacho-
que (N04°5543” / W074°10'24”) manteniendo 10500 pies. Proceda a poblacion
Pradera (N04°59'58” / W 074°07'54") en ascenso para 11500 pies. Posterior vire

hacia VOR-DME/ZIP 114.7 MHz en ascenso a 12500 pies. Los despegues con
este procedimiento siempre seran por la pista 13L si estan en uso las dos pistas.

3.4 Salida Normalizada Vuelo Visual CALERA 1A:
3.4.1 Designador en lenguaje claro:

CALERA UNO ALFA SALIDA VISUAL

3.4.2 Designador en clave:

CALER1A

3.4.3 Descripcion:
CALERA UNO ALFA

TERCERA EDICION
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Despegando por las pistas 13L/R, a través de 400 pies inicie
viraje izquierda para abandonar trayectorias de despegue, hacia
la poblacién La Calera (N04°43'13” / W073°58'08") en ascenso
a 12000 pies. Luego vire derecha a rumbo 170° hacia la pobla-
cién de Choachi (N04°31'44” / W073°5523") en ascenso a
13500 pies. Posterior Choachi vuele a Fomeque (N04°29°10" /
W073°53'42"). Los despegues con este procedimiento siempre
seran por la pista 13L si estan en uso las dos pistas.

3.5 Salida Normalizada Vuelo Visual CALERA 1B:

3.5.1 Designador en lenguaje claro:
CALERA UNO BRAVO SALIDA VISUAL

3.5.2 Designador en clave:
CALER1B

3.5.3 Descripcion:
CALERA UNO BRAVO

Despegando por las pistas 13L/R, a través de 400 pies inicie
viraje izquierda para abandonar trayectorias de despegue, hacia
la poblacién La Calera (N04°43'13" / W073°58'08") en ascenso
a 12000 pies. Luego vire derecha a rumbo 075° hacia la pobla-
cién de Gachetd (N04°49'02"” / WO073°38'09”) en ascenso a
13500 pies. Los despegues con este procedimiento siempre
seran por la pista 13L si estan en uso las dos pistas.

NOTA 3: Estas salidas visuales son procedimientos creados
gara optimizar y facilitar los despegues del aeropuerto El Dora-
o.

Sefior Piloto, antes de solicitar uno de estos procedimientos,
cerciorese de que las condiciones meteoroldgicas en ruta le van
a permitir mantener su plan de vuelo VFR por un tiempo razo-
nable evitando asi, ser generador de conflictos al ATC.

Sefior controlador recuerde que las aeronaves pueden asumir
plan de vuelo instrumentos después de estar en el aire, una vez
realizada la peticion por parte de la tripulacion, el piloto debera
mantenerse en condiciones VFR hasta tanto le sea autorizado el
asumir plan de vuelo instrumentos.

4. SALIDAS VISUALES AEROPUERTO ELDORADO BOGOTA PISTA
31R/L INSTALADAS

4.1 Salida Normalizada Vuelo Visual MESAL1B:

4.1.1 Designador en lenguaje claro:

MESAL UNO BRAVO SALIDA VISUAL

4.1.2 Designador en clave:

MESAL1B

4.1.3 Descripcion:

MESAL UNO BRAVO

Despegando por las pistas 31L/R, a través de 400 pies inicie
viraje izquierda para abandonar trayectorias de despegue,
mantenga pendiente minima de 8,2% hasta cruzar 9200 pies
hacia antena Caracol Radio (04 39 47 N 074 13 12 W) 810 KHz.
Sobre antena de Caracol radio vire izquierda a rumbo 260° para
cruzar lateral al sur del cerro de Las Catedras (04 39 50 N 074
19 20 W), luego vire hacia la poblacion de la Mesa (04 37 58 N
074 27 48 W) en ascenso maximo a 10500 pies.

Los despegues con este procedimiento siempre seran por la
pista 13L si estan en uso las dos pistas (31L/R).

4.2 Salida Normalizada Vuelo Visual QUIRA2B:
4.2.1 Designador en lenguaje claro:
QUIRA DOS BRAVO SALIDA VISUAL

4.2.2 Designador en clave:

QUIRA2B
4.2.3 Descripcion:
QUIRA DOS BRAVO

Despegando por las pistas 31L/31R a través de 400 pies inicie viraje derecha
para abandonar trayectoria de despegue hacia SUBAR (04 44 15 N 074 06 18
W) en ascenso a 9500 pies. Luego vire hacia la posicion LOMITA (04 47 26 N
074 04 07 W) en ascenso a 10500 pies. Continuar hacia Guaymaral (04 48 59 N
074 03 48 W) en ascenso para 11000 pies, (ejercer precaucion ATZ GYM).
Siguiendo a la posicion GRANADA (04 56 34 N 074 00 51 W) manteniendo
11000 pies (si procede al Oriente, verificar salida normalizada publicada en
Guaymaral). Procediendo al NORTE directo al VOR / DME ZIP, en ascenso para
12500 pies Los despegues con este procedimiento siempre seran por la pista
31R si estan en uso las dos pistas.

NOTA 4: Las salidas visuales MESAL UNO BRAVO y QUIRA DOS BRAVO; son
plrocedigwientos creados para optimizar y facilitar los despegues del aeropuerto
El Dorado.

Sefior Piloto, antes de solicitar uno de estos procedimientos, cercidrese de que
las condiciones meteorolégicas en ruta le van a permitir mantener su plan de
vuelo VFR por un tiempo razonable evitando asi, ser generador de conflictos al
ATC

Sefior controlador de transito aéreo, recuerde que las tripulaciones pueden
asumir plan de vuelo instrumentos despues de estar en el aire, una vez realiza-
da la peticién por parte de la tripulacion, el piloto deberd Mantenerse en condi-
ciones VFR hasta tanto le sea autorizado el asumir plan de vuelo instrumentos.

AIS COLOMBIA

TERCERA EDICION



AIP
COLOMBIA

AD 2 - SKBO - CARTA DE VISIBILIDAD

16 JUL 20

CARTA DE VISIBILIDAD

BOGOTA / EL DORADO / COLOMBIA

Sector Norte

121.3 MHz 120.3 MHz

.....

ELEVACION AD 2547.49mts - 8360ft CONVENCIONES ELEVACION (ft)
ALTERNA PISTA — 1865 - 2935
TWR EI Dorado Norte 118.1 MHz 118.35 MHz VIAS S 2936 - 5065
TWR EI Dorado Sur 118.25 MHz 118.35 MHz HIDROGRAFIA —_— 5066 - 7205
Bogoté APP Central 119.5 MHz 119.05 MHz POBLACIONES [ ] 7206 - 10840
Sector Sur Salidas 119.95 MHz 120.95 MHz MAX. ALTURAS + B
Sector Sur LLegadas 119.65 MHz 120.65 MHz EDIFICACIONES smalll 1?2;; i 1;:4712

yyyyyy

e
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ACTIVIDADES AEREAS DEPORTIVAS

ZONA DE OPERACIONES CHIPAQUE

Comprendida por el poligono formado por las siguientes coordenadas:

P1. 04 28 02.75 N 074 04 28.61 W

P2. 04 27 20.98 N 074 02 53.55 W

P3. 04 26 43.74 N 074 03 27.33 W

P4. 04 27 03.60 N 074 04 47.95 W

Esta zona tiene un perimetro de 5.74 millas nauticas y un area de 1.86 millas

nauticas cuadradas y sus limites verticales seran desde tierra (GND) hasta
11500

pies sobre el nivel medio del mar (AMSL).

VER CARTA DE VISIBILIDAD

REGLAMENTACION

La reglamentacion aplicable para la operacion de los clubes de aviacion
deportiva

y recreativa es la contemplada en los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.
La publicacion y/o autorizacion de la zona descrita anteriormente podra estar
sujeta a los cambios que sean necesarios de acuerdo con las necesidades

operacionales de espacio aéreo por parte de la Unidad Administrativa Especial
de

Aerondutica Civil de acuerdo con el desarrollo de la industria de la aviacion en

general.

RESTRICCIONES

Las aeronaves de ala fija o rotatoria que vuelen en reglas de vuelo visual,
sobre

la zona de operaciones CHIPAQUE, deberan hacerlo por lo menos mil (1000)
pies por encima de las altitudes publicadas para cada una de las zonas

dentro de los limites establecidos para estas y manteniendo la separacion con
el

terreno y los elementos de vuelo que se encuentren realizando maniobras de
vuelo en las areas mencionadas.

Cada vez que un club inicie operaciones de vuelo en la zona autorizada en
este

documento, debera informar de esto a la dependencia de Control de Transito
Aéreo mas proxima o de su jurisdiccion; para la zona de CHIPAQUE deberd
comunicarse con el Centro de Control Bogota.

Los deportistas deberan evitar el vuelo sobre las zonas pobladas de acuerdo a
lo

estipulado en los Reglamentos Aeronauticos de Colombia
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